KUIVIANIA
JUDETUL TELEORMAN
CONSILIUL LOCAL AL ORASULUI VIDELE

o ii indi i i nomici/
privind: Aprobarea documentatiei de avizare 2 lucriirilor de interventii, a indicatorilor tehnico-eco

indicatorilor tehnico-economici actualizati si 2 devizului general/devizului general actualizat pentru obiectivul Qe
investitii ,,"MODERNIZARE S§I REABILITARE STRAZI IN ORASUL VIDELE", aproba.t pentru firfanftare prin
Prugrazmul national de investitii ,,Anghel Saligny”, precum si a sumei reprezentind categoriile de cheltuieli finantate

de la bugetul local pentru realizarea obiectivului

- CONSILUL LOCAL AL ORASULUI VIDELE, JUDETUL TELEORMAN -
- INTRUNIT IN SEDINTA EXTRAORDINARA -

1 Fdie s din 19.08.2022 al Pri lui lui Videle;
_ Referatul de aprobare nr. 14201 in 19.08. al Primarului orasulul Videle; . o
- Raportul de sgecialitate nr. 14204 din 19.08.2022 al Directiei Arhitectului — Sef din cadrul Aparatului de Specialitate

al Primarului orasului Videle; : ¥ 3 .
- Avizul favorabil al Comisiilor de Specialitate ale Consiliului Local al orasului Videle judetul Teleorman .

—. _ Adresa Ministerului, Dezvoltdrii Lucrarilor Publice §i Administratiei (MDLPA), nr. 95854 din 17.08.2022, inregistrata
\a Primaria Orasului Videle sub nr. 14072 din 17.08.2022. _ _
_Prevederile Ordonantei de Urgenta a Guvenului nr. 95/2021 pentru aprobarea Programului National de
Investitii "Anghel Saligny" ; _ )
- Prevederile Ordinul nr. 13331/21.09.2021 privind aprobarea Normelor Metodologice pentru punerea in
aplicare a prevederilor Ordonantei de urgenta a Guvrernului nr. 95/2021 pentru aproba{ea Programu lui National
de Investitii ,Anghel Saligny™ pentru categoriile de investitii prevazute la art.4 alin, ( 1) lit.a) -d) din Ordonanta de

urgentd a Guvernului nr.95/2011; ' _
_ Prevederile art. 129. alin (2). lit. ¢) si ), alin. 3, lit. d) si alin. (9). litera a) din Ordonanta de

Urgenti nr. 57 / 03.07.2019
- Prevederile art. 137, alin. (1), art.196, alin.(1), lit. b) din Ordonanta de Urgentd nr. 57/03.07.2019.
In temeiul art.196, alin.(1), lit. b) din Ordonanta de Urgenti nr. 57/ 03.07.2019, privind Codul Administrativ

HOTARASTE:
Art. 1. Se aprobd documentatia tehnico-economicd - documentatia de avizare a lucrérilor de interventii pentru
obiectivul de investitii "MODERNIZARE SI REABILITARE STRAZI IN ORASUL VIDELE", aprobat pentru
finantare prin Programul national de investitii Anghel Saligny” prin ordin al ministrului dezvoltarii, lucrarilor
“blice si administratiei, intocmit/intocmitd de S.C ROAD PROJECT S.R.L, inregistrati la UAT ORAS§ VIDELE
cunr. 21714/30.12.2021 , conform anexei nr. 1 la prezenta hotarare .

Art. 2. Se aprobd indicatorii tehnico-economici initiali si indicatorii tehnico-economici actuali aferenti
obiectivului de investitii "MODERNIZARE §I REABILITARE STRAZI IN ORASUL VIDELE'", conform anexei nr.
2 la prezenta hotérére.

L:&rt. 3. Se aprobd devizul general initial si devizul general actualizat aferent obiectivului de investitii
"MODERNIZARE SI REABILITARE STRAZI IN ORASUL VIDELE", conform anexei nr. 3 la prezenta hotarére.

Art. 4. Se aproba finantarea de la bugetul local al UAT ORAS VIDELE a sumei de 275.919,28 LEI reprezentand
categoriile de cheltuieli finantate de la bugetul local conform prevederilor art. 4 alin. (6) din Normele
metodologice pentru punerea in aplicare a prevederilor Ordonantei de urgentd a Guvernului nr. 95/2021 pentru
aprobarea Programului national de investitii "Anghel Saligny", pentru categoriile de investitii prevazute la art. 4

alin. (1) lit. a)-d) din Ordonanta de urgentd a Guvernului nr. 95/2021, aprobate prin Ordinul ministrului
dezvoltarii, lucrdrilor publice si administratiei nr. 1333/2021.

Art. 5. - Anexele nr. 1,2 si 3 fac parte integranta din prezenta hotarére.



AK1.6. Lu aducere |a inaeplinire a prezenel hotararl s€ insarcineaza Primarul orasuiul vigele, virecna
Arhitectului — Sef si Directia Economica Administrativ si Piata din cadrul Aparatului de Specialitate al Primarului
orasului Videle

ART.7. Prin grija Secretarului general orasului Videle, prezenta hotarare va fi comunicati Instituiei Prefectului
Judegului Teleorman pentru verificarea legalitatii, precum si oricarei persoane sau institutii interesate.

PRESEDINTE PESEDINTA ,
CIUPAGEANUION: 7 %\

W

CONTRASEMNEAZA PENTRU LEGALITATE
SECRETAR GENERAL,
IVAN CORINA NICOLETA

P R fa
Prezenta hotarare a fost adoptata cu un nr. de /& voturi “pentru”, - vofuri

“jmpotriva” , abtineri, din nr. de 17 consilieri in functie, din care g_ prezenti.

“DELE
NF....8R..din 22.08.2022
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S.C. ROAD PROJECT S.R.L.
Alexandria, str. Libertatii, bl. L9, ap.1
134/360/2007, RO 21784512

Telefon: 0722973 513
E-mail; office@roadproject.ro

Site web: www.roadproject.ro

L N e L S e e TSI TR ST, T R A e

PROIECT NR. 170 RP/2021
FAZAT DALL

BREVIAR DE CALCUL AL STRUCTURII RUT™DE oo
Dimensionarea structurii rutiere f

Pentru dimensionarea structurii rutiere, au fost folosite 'inst loyee
departamentale pentru structuri rutiere rigide si nerigide din ind. PD 1'}‘1\3'-2 ?gnﬁdmfitw
NP116 - 2005. o P

Clasa de trafic pentru strazi este clasa de trafic mediu T3. Volumul detrafie Nc'115
KN conform NP 116 — 2005 pentru strizi cu trafic mediu este de 0,30 m.o.s.

La dimensionarea structurii rutiere se ia in considerare traficul de calcul corespunzator
perioadei de perspectiva de 10 ani , exprimat in osii standard de 115 KN, echivalent
vehiculelor care vor circula.

Osia standard de 115 KN (0.s. 115 KN) are urmatoarele caracteristici :

- sarcina pe rotile duble : 57,5 kN

- presiunea de contact : 0,625 Mpa

- raza suprafetei circulare echivalente suprafetei de contact pneu — drum : 0,171 m

Capacitatea portanta la nivelul patului drumului, conform studiului geotehnic pentru
pamanturile din tipul P4 pentru regimul hidrologic 2b este:

E, = 80 Mpa

=035

Modulul de elasticitate dinamic al balastului Ex se calculeaza cu urmatoarea relatie :

Ep = 0,20 x hs™* x E, = 0,20 x 220°%° x 80 = 181 MPa

Am ales o structura rutiera supla, dat fiind existenta in regiune a surselor de agregate
naturale de balastiera.

ie puplce

Denumirea materialului din strat Grosi'trtll,ei:nﬁatuiui E, MPa 1]
Beton asfaltic BAPC16 4 3600 0.35
Beton asfaltic deschis BADPS22.4 6 3000 0,35
Piatra sparta 15 500 0,27
Balast ’

a 22 181 0,27
Pamant de fundare o 70 0.35

Se analizeaza structura rutiera la solicitarile osiei standard de 115KN.
Calculele se efectueaza cu programul CALDEROM 2000.

/)
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DRUM: , MODERNIZARE SI REABILITARE STRAZI IN ORASUL VIDELE,
JUDETUL TELEORMAN”

Parametrii problemei sunt

Sarcina 57.50 kN
Presiunea pneului 0.625 MPa
Raza cercului 17.11 em

Stratul 1: Modulul 3600. MPa, Coeficientul Poisson .350, Grosimea 4.00 cm
Stratul 2: Modulul 3000. MPa, Coeficientul Poisson .350, Grosimea 6.00 cm
Stratul 3: Modulul 500. MPa, Coeficientul Poisson .270, Grosimea 15.00 cm
Stratul 4: Modulul 181. MPa, Coeficientul Poisson .270, Grosimea 22.00 cm
Stratul 5: Modulul 80. MPa, Coeficientul Poisson .350 si e semifinit

REZULTATE:
® 2 sigmar epsilonr epsilonz
cm cm MPa microdef microdef

0 -10.00 J74E+00 .209E+03 -.299E+03
0 10.00 J17E-01  209E+03 -.724E+03
0 -47.00 Al1E-01 232E+03 -.367E+03
0 47.00 A472E-02  232E+03 -.594E+03

Rezultatele sunt date in tabelul de mat jos :

&r 209

& 594
Stabilirea comportarii sub trafic a structurii rutiere:
a) Criteriul deformatiei specifice de intindere admisibile la baza straturilor
bituminoase este respectat daca rata de degradare prin oboseala (RDO) are o valoare mai mica
sau egala cu RDOudmisibil.

RDO < RDQudmisibi

RDO = N¢
Nav:lm.
Ne = 0,25 m.o.s. — traficul de calcul in milioane de osii standard de 115 KN
Nadm, = 24,5 x 108 x & 37 = 24,5 x 10° x 209" = 1,51 m.o.s.
Nadm —~ numdrul de solicitéri admisibil, in m.o.s. care poate fi preluat de straturile
bituminoase, corespunzitor stirii de deformatie la baza acestora.

RDO =0.25=0,16
1,51
RDOadmisibit = 0,90 pentru strazi conf, ind. NP 116 - 2005
0,16 < 0,90 — este indeplinit criteriul deformatiei specifice de intindere admisibile la
baza straturilor bituminoase



b) Deformatia specifica verticala admisibila €zdm la nivelul patului drumului se
calculeaza cu relatia:
Ezadm, =600 x N¢~ %28 = 600 x 0,25 ~ %% = 885 microdeformatii
Ezadm. = 885 microdeformatii
&z = 594 microdeformatii
Criteriul deformatiei specifice verticale admisibile la nivelul terenului de fundare
este respectat, daci este indepliniti conditia & < £;4dm
594 < 8835 ===) este indepliniti conditia ca deformatia specifici verticald de
compresiune la nivelul patului si fie mai mic3 decét deformatia specific verticald la nivelul
patului de fundatie.
Structura rutiera rezultat in urma calculului de dimensionare este urmétoarea:
- 4 cm imbracaminte din beton asfaltic cu pietris concasat BAPC16
- 6 cm strat de legaturd din beton asfaltic deschis cu pietris sortat BADPS22.4
- 15 cm strat superior de fundatie din piatra sparta
- 22 cm fundatie din balast dup# compactare

Verificarea structurii rutiere
la fenomennl de inghet-dezghet

Adancimea de inghet in complexul rutier necesara la verificarea rezistentei structurii
rutiere la actiunea fenomenului de inghet-dezghet se calculeaza conform STAS 1709/1-90.
Pe drumurile proiectate, structura rutiera este alcatuit din urmatoarele straturi:
- 4 cm imbracaminte din beton asfaltic cu pietris concast BAPC16
- 6 cm strat de legaturd din beton asfaltic deschis cu pietris sortat BADPS22.4
- 15 cm strat superior de fundatie din piatra sparta
- 22 cm fundatie din balast dupa compactare
Coeficientul de echivalare Ci a capacitatii de transmitere a caldurii specifice fiecarui
material din alcatuirea sistemului rutier se alege din tabelul 3 din STAS 1709/1-90.
Grosimea totala a sistemului rutier Hsr se calculeaza cu formula:

Hsr= Z ¥
izl

Hsr= 47,0 cm

Grosimea echivalenta totala a sistemului rutier He se calculeaza cu formula:
He= Z h i C i
i=l

Grosimea echivalenta a structurii rutiere este:

Uzura 40ecmx0,50= 2,00 cm

Binder 6,0cmx0,60= 3,60 cm

Piatra sparta 150cmx0,75=11,25cm

Balast 22,0 cm x 0,90 = 19,80 cm

He =36,65 cm

/3



Adancimea de inghet in complexul rutier: Zer = Z + Dz,unde:
Z — adancimea de inghet in pamantul de fundare
Z = 80 cm corespunzatoare tipului de pamant P4 si tipului climateric 1, conform
STAS 1709/1 -90
Dz = Hsr—He= 10,35 cm
Zer= 80+ 10,35=90,35 cm
Gradul de asigurare la inghet a structurii rutiere este:
k=He/ Zcr = 36,65/ 90,35 = 0,406
Se considera ca o structura rutiera este rezistenta la inghet-dezghet, daca gradul de
asigurare la patrunderea inghetului in complexul rutier k este mai mare sau egal cu Kadm.
k 2 Kadm
Conform prevederilor STAS 1709/2 — 90 valoarea minima a gradului de patrundere a
inghetului in complexul rutier (kuam) este 0,40, pentru tipul de pamant P4, tip climateric I,
gradul de sensibilitate la inghet a pamantului sensibil si structuri rutiere fara strat stabilizat cu
lianti hidraulici in alcatuire.
Valoarea de calcul a gradului de asigurare la inghet pentru structura rutiera propusa este
k = 0,406, deci rezista la actiunea fenomenului de inghet-dezghet.

Intocmit,
ing. Banuta Sorina Violeta



S.C. ROAD PROJECT S.R.L. ALEXANDRIA
C.U.L RO21784512, J34/360/2007

DEVIZ FINANCIAR - CAPITOLUL 3
privind stabilirea cheltuielilor pentru proiectare si asistents tehnica

PR.NR.
FAZA:

Modernizare si reabilitare strazi in orasul Videle, judetul Teleorman

170 RP/2021
DALL

1,710.00]
950.00]
: 780,001
19.1.1.2 Stedé hidro 0.00]
3.1.2. Raport privind impactul asupra mediului 0.00] .00 0.00
Alte studii specifice 0.0U!r 0.00 0.00
ument: ort sl cheltuleli pentru obtinersa : L SRR R
|de avize; acorduri si autorizatii: i 008 b
- certificat de urbanism 0.00 0.00
~avize si acorduri pt. racorduri si bransamente la ratele publice 0.00 0.00
- aviz sanitar 0.00 0.00
-~ aviz PSI 0.00 0.00
--acordul de mediu 800.00 0.00 800.00
- avize, acordur i autorizali 3,000.00 0.00] 3,000.00
E 3,000.00 570.00} 3,570.00
180,000.00]  34,200.00] 0
0.00 0.00
.3 5.2. Studil}de prefezabiiitate 0.00 0.00
:i “2 r};ﬂ?:ﬁu de fuabm':um-mﬂe de avizare a 50,000.00} 9,500.00 50,500,001
3.5.4. Documentatiile hhmce naaaaare in vederea obfinerii :
e et 15,000.00,  2,850.00{ 17,850.00
3.84.1 Faze SF/DALL 5,000,00 #50.00 5950.00
3.64.2 Faa DTAC 10,000.00 1,800.00 11,900.60
.5.5. Verificarea tehnica de caiitate a projleciuiul fehnic sia
detaliilor de 5,000.00 £50.00 5,850.00
3.5.6. Prolect tehnic si detalil de exacutie 110,000.00 20.800.00 130,900.00
laserer 70,000.00 13,900.00 83,300.00
[sss2008 40,000.00 7,600:00 47,600.00
3.6 |Organizarea procedurilor de achizitie 30,000.00]  5,700.00 35,700.00
3.7 [Consuitanta: _ 50,000.00] _9,800.00] 59,600.00
3.7.1. Mlanagememul de proiect pentri obiectivul de 45,000.00 neiit i
; 3.7.2, Audiht_l financiar 5,000.00 950,00 5,850.00
3.8 |Asistenta tehnica: : 65,000.00] 10,450.00 65.450.00
3.8.1 Asistenta tehnica din partea prolectantului 10,000.00 1,800.00 11,800.00
3.8.1.1. pe perioada de execulie a lucrinior 5,600.00 950.00 £.950.00
3.8.1.2 pentru péricipansa 12 faxels inciuse In de
s sty o B T sssao
3.8.2. Dirigentie de gantier

Intocmnit,
ing. Claudia BARBU
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8.C. ROAD PROJECT 8.R.L. ALEXANDRIA PR.NR. 170 RP/2021
C.U.l. RO21784512, J34/360/2007 FAZA: D.ALL

DEVIZUL OBIECTULUI
OB.1 STRADA FRASINETULUI

Modernizare si reabilitare strazi in orasul Videle, judetul Teleorman

: Valoare TVA Valoare
on STRBASTOL BN OF CELTUEL (Nin TV i fo T )
; lei lei lei

1 2 3 4 5
Cap .4 - Cheltuieli pentru investitia de baza
4.1 {Constructii si instalatii
4.1.1|TERASAMENTE 59,360.00 11,278.40 70,638.40
4.1.2 |PARTE CAROSABILA 865,150.00] 164,378.50 1,029,528.50
4.1.3|TROTUARE 170,121.00 32,322.99 202,443.98
4.1.4|DIVERSE 375,000.00 71,250.00 446,250.00

T TTOTALI-subcapdd|  1489,631.00] _ . 1,748,860.89

42 Montaj utilaje, echipamente tehnologice si

fanctionale 0.00 0.00 0.00
\: TOTAL Il - subcap.4.2 0.00 0.00 0.00

Utilaje, echipamente tehnologice si funclionale care .

4.3 |necesité montaj . Q.00 0.00} 0.00
Utilaje, echipamente tehnologice gi functionale care

4.4 i ita montaj gi echi e de transport 0.00 0.00} 0.00

45 [Dotari 0.00

48 |Active necorporale k 0.00

TOTAL Ill - subcap,4.3+4.4+4.5+4.6]

0.00

Intocmit,
Ing. Claudia BARBU,



S.C. ROAD PROJECT S.R.L. ALEXANDRIA
C.U.l. RO21784512, J34/360/2007

DEVIZUL OBIECTULUI

0B.2 STRADA FLORILOR

PR.NR. 170 RP/2021
FAZA: D.ALLL

Modernizare si reabilitare strazi in orasul Videle, judetul Teleorman

N DENUMIREA CAPITOLELOR Sl g TV.A s
r. : VA, _
Ct. | SUBCAPITOLELOR DE CHELTUIELI |__(7ra T.VA.) (et o)
lei lei igi
1 | 2 3 4 5
Cap.4 - Cheltuieli pentru investitia de baza
4.1 |Constructii si instalatii
4.1.1|PARTE CAROSABILA 2,066,300.00 392,597.00]  2,458,887.00
iz e NRAATERSATIRSE A 344,800.00 65,512.00 410,312.00
4.1.3|TROTUARE 512,410.00 116,357.90 728,767.90
|ACCESE RUTIERE LA PROPRIETATI
LE Y et 372,460.00 70,767.40 443,227 40
A TOTAL|-subcapdd|  3,395070.00  645234.30] 4,041,204.30|
4 {Montaj utitaje, echipamente tehnologice si
dg 0.00 0.00] 0.00
' TOTAL Il - subcap4.2 0.00 0.00]: 0.0
= |Utiiaje, echipamente tehnologice §i funcjionale
| i s 0.00 0.00| 0.00
{Utilaje, echipamente tehnologice $i functionale
4.4 lcare nu necesit? montaj si echipamente de 0.00 0.00 0.00
fransport
45 |Dotari 0.00 0.00 0.00
4.6 |Active necorporale 0.00 0.00 0.00
R e e —

0.00

Intocmit,
Ing. Claudia BARBU
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8.C. ROAD PROJECT S.R.L. ALEXANDRIA
C.U.L RO21784512, J34/360/2007

PR.NR. 170 RP/2021
FAZA: DAL

DEVIZUL OBIECTULUI

OB.3 STRADA BANCH

Modermnizare si reabilitare strazi in orasul Videle, judetul Teleorman

N DENUMIREA CAPITOLELOR Si Yapas TVA. Yo
r. ¥ - -
Ct. | SUBCAPITOLELOR DE CHELTUIELI | (fara TV.A) fog ToEA )
_ lei jei lei
1 2 3 4 5
Cap.4 - Cheltuieli pentru investitia de baza
4.1 |Constructii si instalatii
4.1.1|PARTE CAROSABILA 289,760.00 55,054.40 344,814.40
44.2 m&m APELOR SI ADUCERE LA 29,200.00 5,548.00 34,748.00
4.1.3|TROTUARE 23,047.00 4,378.93 27.425.93
4.1.4|PARCARI 247,390.00 47,004.10 294,384.10
S _ TOTALI-subcapdd|  589.307.00]  111.98543] 70138243
{Montaj utilaje, schipamente tehnologice si
42 B asie 0.00 0.00 0.00
TOTAL li - subcap.4.2 0.00, 0.00] 0.00
Utilaje, echipamente tehnologice si functionale
A3 | oot Tt 0.00 0.00 0.00
|Utilaje, echipamente tehnologice si functionale
4.4 |care nu necesiti montaj si echipamente de 0.00 0.00 0.00
lransport '
45 |Dotari 0.00 0.00 0.00
0.00
~ 0.00|

Intocmit,
ing. Claudia BARSBU



PR.NR. 170RP / 2021

S.C. ROAD PROJECT S.R.L. Investitia: MODERNIZARE 5! REABILITARE STRAZI
ALEXANDRIA IN ORASUL VIDELE, JUDETUL TELEORMAN
Obiect: STRADA FRASINETULUI
EVALUARE LUCRARI
STRADA FRASINETULUI
A : i
A |TERASAMENTE
1 |Desfacere structura rutiera parte carosabila | mc 470.00 60.00 28,200.00
2 |Sapatura de pamant si transport mc | 940,00 14.00 13,160.00
3 [Umpluturd, nivelare si compactare me 750.00 24.00 18,000.00
TOTAL TERASAMENTE 59,360.00
B |PARTE CARQOSABILA
1 |Incadrare cu bordura 20X25 cm mi 1,250.00 96.00 120.000.00
2 |Aducere la cota camine de vizitare buc 3.00 650.00 1,850.00
3 [Aducere la cota rasuflatori de gaze buc 10.00 100.00 1,000.00
4 |indicatoare rutiere de orientare buc. 7.00 430.00 3,010.00
5 gﬂi:;cr:jee transversale, longitudinale si - 62.00 120.00 11,040.00
6 gtnrai de fundatie din balast in grosime de 22 e 840.00 180.00 164,200.00
7 ?gfnfe baza din piatra spartaingrosime de} . | s75.00 330.00 189,750.00
Strat de legatura din binder BADPS 22.4 in
8 grosime de 6 cm to 590.00 360.00 212,400.00
Strat de uzura din beion asfaltic BA16 in _
9 grosime de 4 cm mp | 3,800.00 46.00 174,800.00
TOTAL PARTE CAROSABILA 865,150.00
C |TROTUARE
1 |Umpluturd, nivelare si compactare me 315.00 24.00 7,560.00
2 |incadrare cu bordura 10X156 cm mi 1,060 72.00 75,600.00
3 :'t‘r‘at de fundatie din balast in grosime de 10 i 123.00 180.00 22 140.00
4 S;tan de ciment C16/20 cu grosimea de 10 it 123.00 67.00 8.241.00
Strat de uzura din beton asfaltic BA 8 in ,
5 grosime de 4 cm mp 1,230.00 46.00 56,580.00
TOTAL TROTUARE 170,121.00
D |DIVERSE
1 |Accese la proprietati (S=20,00 mp) buc 50 3,900.00 195,000.00
2 |Drumuri laterale (8=125,00 mp) buc 6 30,000.00 180,000.00
TOTAL DIVERSE 375,000.00
TOTAL fara T.V.A 1,469,631.00
Pentru care exista standard de cost (A + B) 924,510.00
Pentru care nu exista standard de cost (C+D) 545,121.00

INTOCMIT,
ing. Claudia BARBU
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PR.NR. 170RP / 2021

$.C. ROAD PROJECT S.R.L. Investitia: MODERNIZARE S| REABILITARE STRAZI
ALEXANDRIA |N ORASUL VIDELE, JUDETUL TELEORMAN
Obiect:  STRADA FLORILOR
EVALUARE LUCRARI
STRADA FLORILOR
A |PARTE CAROSABILA
1 |Desfacere bordura 20x25 existenta mi 1,630.00 30.00 48,900.00
2 Srrr?zam mixturi asfaltice pe grosimea de 4-6 mp | 9500.00 31.00 294,500.00
3 |incadrare cu bordura 20X25 cm m | 2,725.00 92.00 250,700.00
4 |Strat de geocompozit antifisura mp | 9,520.00 17.00 161,840.00
5 |Reparatii suprafete degradate mp 1,740.00 130.00 226,200.00
6 |Indicatoare rutiere de orientare buc. | 28.00 430.00 12,040.00
7 gfame transversale, longitudinale s! mp | 230.00 120.00 97,600.00
verse
Strat de legatura din binder BADPS 22.4 in
8 ouii e S e to | 1,685.00 360.00 606,800.00
Strat de uzura din beton asfaltic BA16 in .
9 grosime de 4 cm mp | 9,520.00 46.00 437,920.00
TOTAL PARTE CAROSABILA 2,066,300,00
B |SCURGEREA APELOR S| ADUCERE LA NIVEL
1 |Aducere la cota camine de vizitare buc 43.00 590.00 25,370.00
2 |Aducere la cota rasuflatori de gaze buc | 103.00 70.00 7,210.00
3 |Rigola carosabila cu capac mi 500.00 587.00 293,500.00
4 |Sant daiat ml 45.00 190.00 8,550.00
5 |pPodet dalat cu H=0,60 m si L=7,00 m buc 1.00 6,270.00 6,270.00
6 |Demolare elemente de beton mc 30.00 130.00 3,900.00
TOTAL SCURGEREA APELOR Si ADUCERE LA NIVEL 344,800.00
C |TROTUARE
Di de i recu
1 6;;“’"‘3"3 prEhopbesiniooee™s | mp | e 20.00 80,440.00
#0
2 |Desfacere structura rutiera trotuar mec 805.00 32.00 25,760.00
3 |Sapatura de pamant si transport mc | 250.00 14.00 3,500.00
4 |Umplutura, nivelare si compactare me 688.00 24.00 16,512.00
5 |Incadrare cu bordura 10X15 cm mi 2,150 72.00 154,800.00
6 grt;'at de fundatie din balast in grosime de 15 e 580.00 180.00 104,400.00
7 S_trat de nisip cu grosimea de 5 cm dupa - 196.00 210.00 41.,160.00
pilonare
8 g‘g‘f’e pavele recuperate cu grosimeade | ., | 5 40800 31.00 77.438.00
9 |Montare pavele noi cu grosimea de 6 cm mp | 1,355.00 80.00 108,400.00
TOTAL TROTUARE 612,410.00
D |Accese rutiere la proprietati (20,00 mp)
2 |Desfacere structura rutiera accese existente | mc 440.00 32.00 14,080.00
4 |Umplutura, nivelare i compactare mo 440.00 24.00 10,560.00




P

)}

Incadrare cu bordura 10X15 cm mi 660 72.00 47,520.00
2::3’5 de fundatie din balast in grosime de 20 - 440.00 180.00 79,200.00
Strat de nisip cu grosimea de 5 cm dupa ik 110.00 210.00 23.100.00
pilonare
Montare pavele noi cu grosimea de 8 cm mp | 2,200.00 80.00 198,000.00
TOTAL ACCESE RUTIERE PROPRIETATI 372,460.00
TOTAL fara T.V.A. 3,395,970.00
Pentru care exista standard de cost (A) 2,066,300.00
Pentru care nu exista standard de cost (B+C+D) 1,329,670.00

INTOCMIT,
ing. Claudia BARBU

/



PR.NR. 170RP / 2021
S.C. ROAD PROJECT S.R.L. Investitia; MODERNIZARE S| REABILITARE STRAZI
- ALEXANDRIA IN ORASUL VIDELE, JUDETUL TELEORMAN

Obiect: STRADA BANCII

EVALUARE LUCRARI

STRADA BANCII
A |PARTE CAROSABILA
~ | 1 |Desfacere bordura 20x25 existenta ml 75.00 30.00 2,250.00
2 E:zare mixturi asfaltice pe grosimea de 4-6 mp 1500.00 31.00 46,500,00
" | 3 |Incadrare cu bordura 20X25 cm mi 110.00 92.00 10,120.00
4 |[Strat de geocompozit antifisura mp | 1,500.00 17.00 25,500.00
i 8§ |Reparatii suprafete degradate mp 300.00 130.00 39,000.00
6 |Indicatoare rutiere de orientare buc. 1.00 430.00 430.00
2 zsrcaje transversale, longitudinale si mp 52.00 120.00 6.240.00
B erse : : : _
Strat de legatura din binder BADPS 22.4 in
o grosime de 6 cm to 252.00 360.00 90,720.00
. Strat_-dg uzura din beton asfaltic BA16 in mp | 1,500.00 46.00 69.000.00
grosime de 4 cm _
TOTAL PARTE CAROSABILA 289,760.00
B |SCURGEREA APELOR S| ADUCERE LA NIVEL
1 |Aducere la cota camine de vizitare buc 8.00 590.00 4,720.00
2 |Aducere la cota rasuflatori de gaze | buc | 27.00 70.00 1,800.00
3 S;gola carosabila deschisa cu latimea de 30 sl 951 00 90.00 92 590.00
TOTAL SCURGEREA APELOR S| ADUCERE LA NIVEL 2%,200.00
C |[TROTUARE
2 |Desfacere siructura rutiera trotuar betonat mc 16.00 130.00 2,080.00
3 |Sapatura de pamant si transport , | me 23.00 14.00 322.00
~* |Umpluturd, nivelare si compactare mc 35.00 25.00 875.00
6 sﬁat de fundatie din balast in grosime de 15 s 96.00 180.00 4,680.00
7 Strat de nisip cu grosimea de 5 cm dupa s 0.00 210.00 1,890.00
pilonare
9 |[Montare pavele noi cu grosimea de 6 cm mp 1656.00 80.00 13,200.00
TOTAL TROTUARE 23,047.00
D |PARCARI
1_|Desfacere bordura 20x25 existenia mi 260.00 30.00 7,800.00
g JI e aaiepegueimeade Bl v | Ta0.00 31.00 40,300.00
3 |Incadrare cu bordura 20X25 cm mi 300.00 92.00 27,600.00
4 _|Strat de geocompozit antifisura mp 1,300.00 - 17.00 22,100.00
§ |Reparatil suprafeté degradate mp 10.00 130.00 1,300.00
& lindicatoare rutiere de orientare buc. 3.00 430.00 1,290.00
7 zgjgsf transversale, longitudinale si mp 68.00 120.00 8,160.00
Strat de legatura din binder BAD 22.4 in
8 grosime de 6 cm to 210.00 360.00 75,600.00
Stirat de uzura din beton asfaltic BA16 in
9 |grosime de 4 om mp | 1,300.00 46.00 59,800.00




10 |Aducere la cota camine de vizitare buc 5.00 500.00 2,950.00
11 | Aducere la cota rasuflatori de gaze buc 7.00 70.00 490.00
TOTAL PARCARI 247,390.00
TOTAL fara T.V.A. 589,397.00
Pentru care exista standard de cost (A) 289,760.00
Pentru care nu exista standard de cost (B+C+D) 299,637.00

INTOCMIT,
ing. Claudia BARBU
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S.C. ROAD PROJECT S.R.L.
Alexandria, str. Libertatii, bl. L9, ap.1
) 34/360/2007, RO 21784512

Telefon: 0722 973 513
E-mail: office@roadproject.ro
Site web: www.roadproject.ro

PR.NR. 170 RP/2021
FAZA: D.ALL

DOCUMENTATIE DE AVIZARE A LUCRARILOR DE INTERVENTI
MEMORIU TEHNIC

1. INFORMATII GENERALE PRIVIND OBIECTIVUL DE INVESTITII

1.1. Denumirea obiectivalui de “MODERNIZARE SI REABILIT’ARESTRAZI IN
investifii: ORASUL VIDELE, JUDE;{'IZ TELEORMAN “ .
/e
1.2. Ordonator principal de ORAS VIDELE, e .
credite/investitor: JUDETUL 'I‘I‘ELE!E)RM.‘t':';‘g\\l‘}z
\
1.3. Ordonator de credite ORAS VIDELE,
(secundar’tertiar) JUDETUL TELEORMAN
1.4. Beneficiarul investitiei ORAS VIDELE,
JUDETUL TELEORMAN

1.5. Elaboratorul documentatiei de §.C. ROAD PROJECT S.R.L. ALEXANDRIA
avizare a lucririlor de interventie sediul social Alexandria, str. Libertatii, bl. L9, ap. 1,
judet Teleorman, J34/360/2007
Cod unic de inregistrare 21784512
Cod CAEN: 7112

2. Situatia existenti si necesitatea realizirii lucririlcr de interventii
2.1.Prezentarea contextului: politici, strategii, legislatie, acorduri relevante, structuri
institationale si financiare

Investitia urmareste realizarea modernizarii unor strazi astfel incat acestea sa satisfaca din
punct de vedere calitativ si cantitativ cerintele actualilor si viitorilor consumatori, la nivelul
normelor europene actuale.



2.2. Analiza situatiei existente si identificarea necesitifilor si a deficienfelor

Strazile analizate in prezenta documentatie sunt Frasinetului, Florilor si Bancii, aflate in
Inventarul domeniului public al orasului Videle.

in conformitate cu Ordinul nr. 49/1998 pentru aprobarea Normelor tehnice privind
proiectarea i realizarea strazilor in localitétile urbane, strazile propusa se incadreazi in categoria
de strazi de categoria a IV-a de folosinta locala.

Prezenta documentatie cuprinde descrierea situatiei pentru obiectivul «MODERNIZARE
SI REABILITARE STRAZI IN ORASUL VIDELE, JUDETUL TELEORMAN».

Modernizarea strazilor se face pe actualele trasee, conform planurilor generale, nefiind
necesare exproprieri, demoléri sau scoateri de terenuri din circuitul agricol.

Strazile propuse pentru modernizare au sistemul rutier alcatuit din mixturi asfaltice ce
prezinta diverse degradari specifice acestor tipuri de structuri rutiere.

Strada Frasinetului se desprinde din strada Soseaua Giurgiului si va fi amenajata pe o
lungime de 623,00 m pana la intersectia cu strada Apicultorilor. Conform studiului geotehnic si a
observatiilor din teren are o structura rutiera usoara alcatuita dintr-un strat de mixturi asfaltice cu
grosimea de 3 cm asternut peste un strat de fundatie din balast. Subteran adiacent partii carosabile
existente exista retele de alimentare cu apa, gaze si canalizare.

Strada Florilor se desprinde din sensul giratoriu existent la intersectia strazilor Strada
Soseaua Giurgiului si strada Primaverii pand la limita de intravilan a orasului Videle, strada are o
lungime de 1412,00 m si o ldfime intre limitele de proprietate cuprinsé intre 10,50 m §i 17.00 m.

Structura rutiera a strazii Florilor este alcatuita din mixturi asfaltice si partial este marginita
cu bordura de beton 20 x 25 om care prezintd degradidri avansate. Pe anumite tronsoane exista
amenajate trotuare din pavele de beton si accese la proprietati.

Pe aceasta strada exista subteran retele de alimentare cu apa, gaze si canalizare.

Strada Bancii este cuprins3 intre strada Florilor si zona pietonala a strazii Lipscani, strada
are o lungime de cca. 250,00 m.

Pe strada Bancii structura rutiera este alcatuita din mixturi asfaltice si partial este marginita
cu bordura de beton 20 x 25 em care prezint3 degradari avansate. Partial pe partea stanga a strazii
exista zone amenajate pentru parcarea autoturismelor.

In prezent pe strada Bancii existd in partea carosabili refjele utilitare (alimentare cu apa,
canalizare §i gaze naturale).

Strazile studiate sunt amplasate in intravilanul Orasului Videle si conform P.U.G. sunt
strazi de categoria a [V-a de folosinta locala.

Strazile propuse pentru modernizare au o lungime totald de 2285,00 mi, astfel:

A i T dipdd Lk Loty s
FRASINETULUIL 623,00
FLORILOR 1412,00
BANCII 250,00

Strazile ce se propun a fi modernizate apartine domeniului public (constructii pentru
transporturi), fiind inventariate si insugit de Consiliul Local al Orasului Videle publicate in
Monitorul Oficial nr. 620 bis din 22 august 2002 si completate conform Hotararii nr. 735 din
2008. '

Prin H.G. 1358 / 2001 este atestat domeniul public al orasului Videle.

Suprafata ocupatd definitiv este de 31010,00 mp (incluzénd partea carosabild, parcare si
trotuarele adiacente).



La intocmirea documentatiei s-au respectat:

- Ordinul M.T. nr. 49/1998 pentru aprobarea Normelor tehnice privind proiectarea si
realizarea strizilor in localitafile urbane;

- .G, nr. 43/1997 aprobata prin Legea 82/1998 privind regimul juridic al drumurilor, cu
modificari si completari ulterioare;

- Ordinul nr. 1296/2017 pentru aprobarea normelor tehnice privind proiectarea, construirea
si modernizarea drumurilor;

- colectia STAS-uri “Lucrari de drumuri”

- Ridicarea topografica a drumurilor proiectate.

Entitatea responsabild cu implementarea proiectului este orasul Videle.

2.3. Obiective preconizate a fi atinse prin realizarea investitiei publice

Orasul Videle se afl3 situat, din punct de vedere fizico - geografic, in partea central-sudica
a Campiei Roméne in subunitatea Gavanu - Burdea, acest teritoriu administrativ aflandu-se la
contactul unor artere de circulatie importante pentru judeful Teleorman.

Odatii cu modernizarea acestor strazi se preconizeazi o crestere a fluxului de mijloace de
transport, atit pentru transportul de mérfuri ct si pentru transportul de persoane, ceea ce va
conduce in mod normal 1a infiin{area unor societati cu profil divers de activitate. Aceste societati
prin cifra de afaceri vor contribui la cresterea potentialului economic al zonei, sporirea §i
diversificarea mediului de afaceri.

Prin alimentarea substantiald a bugetului consolidat gi a bugetului local, urmare a cregterii
numarului de contribuabili eficienti din punct de vedere economic, se preconizeazd a se obtine
venituri suplimentare care vor putea fi redistribuite in folosul comunitifii locale, ceea ce va
conduce la realizarea unor noi obiective socio-culturale sau la modemizarea celor vechi.

Analizand starea actuala acestor strazi se poate concluziona ca investitia este necesara si
oportuna, deoarece prin finalizarea investitiei se vor realiza:

- se va asigura accesul rutier facil si permanent al locuitorilor urbei la obiectivele socio-
€Conomice;

- va creste viteza de deplasare a mijloacelor auto si se vor reduce cheltuielile legate de
consumul de combustibil si de reparatii ale autovehicolelor;

- reducerea consumului de carburanii $1 lubrefianti la vehicule;

- reducerea cheltuielilor de intrefinere a autovehiculelor;

- ¢cresterea vitezei de circulatie;

- reducerea volumului de praf care impénzeste atmosfera in anotimpurile calduroase prin
circulatia autovehiculelor;

- eliminarea baltirilor de ape de pe platforma strazilor, care constituie o sursa de formare si
transmitere a diferitelor boli infectioase si care duc la degradarea strazilor.

3.  Descrierea constructiei existente

3.1. Particularititi ale amplasamentului:

a) descrierea amplasamentului (localizare - intravilan/extravilan, suprafafa
terenului, dimensiuni in plan);

Strazile studiate sunt amplasate in intravilanul orasului Videle si conform P.U.G. sunt
strazi de categoria a [V-a de folosinta locala. ]

Suprafata ocupati definitiv este de 31010,00,00 mp (incluzind pattea carosabila bordure
§i accese la proprietati).

Lungimea proiectata pentru modernizarea strazilor este de 2285,00 ml.




Modemizarea strazilor se face pe actualele trasee, conform planurilor generale, nefiind
necesare exproprieri, demoléri sau scoateri de terenuri din circuitul agricol.

b) relatiile cu zone invecinate, accesuri existente yi/sau cii de acces posibile;

Prin modernizarea acestor strazi se va facilita legatura cu principalele puncte de interes din
orasul videle si de aici mai departe cu centrul localitatii si drumurile judetene DJ 503, DJ 601 si
DJ 601D care sunt drumuri medemnizate.

¢) datele seismice i climatice;

Clima: - In acesta zona, regimul climatic general se caracterizeazi prin veri foarte calde cu
precipitatii moderate, acestea avand valori medii in luna iulie 50 - 60 mm/m2si prin ierni reci cu
viscole mai rare si frecvente perioade de incélzire ce provoaci topirea zapezilor.Precipitatiile
atmosferice totalizeazi o medie de 500 - 600 mm/an. In general, precipitatiile anuale sunt foarte
variate cantitativ de la un an la altul. Cantitatile cele mai mici de precipitatii anuale s-au situat
intre 240 - 300 mm/an

Sarcini climatice

Presiunea dinamica datd de vént este: qv=0,50 KN/mp, iar greutatea de referinta a stratului
de zapada (gz) este de 2,00 KN/mp conform Normativului CR 1-1-1-4/2012 - « Cod proiectare.
Evaluarea actiunii vantului asupra constructiilor »

SEISMICITATEA SI ADANCIMEA DE INGHET

Seismic, zona studiata este incadrata conform Normativului P 100-1/2013 si are coeficientul
seismic Ks = 0,25g, iar perioada de colt Tc = 1,6 sec. (zona la limita).

Adancimea maxima de inghet este de 0,80 — 0,90 m, conform STAS 6054/89, masurata de la
suprafata terenului natural.

d) studii de teren: ;
(I) Studiun  geotehnic pentru solutia de consolidare a infrastructurii conform
reglementarilor tehnice in vigoare;

Geomorfologic, amplasamentul cercetat este situat la limita de nord a campiei Burnas,
anume in zona de Cimp Inalt. Cotele absolute in zona amplasamentului sunt in jurul valorii de
85,00 - 89,00 m. referinta Marea Neagra.

Geologic, cuaternarul este perioada geologica ale cirei formatiuni acopera intreaga suprafata
a teritoriului Teleorman. La Inceputul cuaternarului (pleistocen -inferior) in zona centrala a
Céampiei Romane, intre Olt si Arges, se instaleaza un regim fluvialo - lacustru care favorizeazi
depunerea pietrisurilor de Candesti si a formatiunilor de Fratesti.

Orizontul de Fratesti este constituit in partea superioara din nisipuri fine, grosiere si
micacee, iar la baza din pietrisuri cu elemente de cuartite, micasisturi, gresii, calcare, silexuri si
tufuri calcaroase.

Grosimea lor variaza de la 5,00 — 25,00 m in Campia Bumas, pana la 80,00 m in Nord, in
Campia Gavanu Burdea. Cuaternarul este reprezentat in localitatea Videle (partea de vest) prin
depozite care apartin Pleistocenului mediu si superior.{gp®: si gp%).

Pleistocenul inferior (gp)) este atribuit “Stratelor de Fratesti” (cu o grosime de 14,00 -
17,00 m) constituite din nisipuri si pietrisuri.

Depozitele Pleistocenului mediu sunt reprezentate printr-o succesiune de marne, argile si
nisipuri, constituind asa numitul “complex mamos™.

Pleistocenul superior este reprezentat prin aluviunile si depozitele argilolase, constituite din
argile prifoase nisipoase, brun rogcate cu concretiuni calcaroase; in aceste depozite s-au intalnit 1-



3 nivele. Grosimea depozitelor ce apartin terasei inalte este de 5,00 — 12,00 m.

Categoria geotehnica-conf. NP 74-2014
Amplasamentul analizat prezintd urmitoarele caracteristici geotehnice:

- functie de conditiile de teren: teren dificil Punctaj: 6
- functie de apa subterand: fora epuismente Punctaj: 1
- categoria de importanta a luctérii: normala Punctaj: 3
- functie de vecindtati: risc redus Punctaj: 1
- functie de zonarea seismici: zona ag=0,25g conform P100-1/2013 Punctaj: 3
Total 15

Din punct de vedere al riscului geotehnic amplasamentul se situeaza la categoria ,Risc
Geotehnic Moderat”.

Din punct de vedere al categoriei geotehnice amplasamentul se situeaz la Categoria
Geotehnica 2.

Incadrarea s-a facut luand in considerare caracteristicile geotchnice, seismice,
hidrogeologice, vecinatatile construite ale amplasamentului si gradul de importanta a constructiei.

Caracterizarea geotehnica a stratelor

Prin interpretarea datelor de laborator conform STAS 1243/88 acest orizont poate fi
caracterizat astfel:

- Din punct de vedere granulometric si structural este un nisip prafos argilos cu indesare
mijlocie.

- Din punct de vedere al compresibilitatii se incadreaza la un teren cu compresibilitate
medie.

Urmeaza un strat de paminturi coezive preponderent argiloase nisipoase, cu presiunea
conventionala de calcul de baza de 200,00 kPa, greutatea volumica naturala 14,70-19,60 KN/me.

Nivelul hidrostatic pentru zona studiata se situeazi la adancimea de 5,00 - 15,00 m..

() studii de specialitate necesare, precum studii topografice, geologice, de
stabilitate ale terenului, hidrologice, hidrogeotehnice, dupa caz;
Studii topografice - Planurile topografice s-au intocmit la scara 1:500, in proieciie
STEREO 1970, sistemul de referin{a in sistem Marea Neagra.
Structural tectonic, zona face parte din marea unitate a platformei Moessice, avind o
stabilitate foarte buna si nu este generatoare de miscari tectonice sau alte modificari structurale.
Hidrogeologic, se¢ mentionéaza prezenta unui acvifer freatic cantonat in nisipurile fine.
Adancimea este de circa 5,00 - 15,00 metri si variaza in functie de precipitatiile din zona.
Amplasamentul la configuratia actual nu este inundabil,

e) situafia utilitifilor tehnico-edilitare existente;
Pe strazile studiate exista retele subterane de alimentare cu apa, canalizare si gaze natural.
De asemenea pe aceasta strazi se afla si retele aeriene de energic electrica, telefonie fixa,
CATYV si internet.

f) analiza vulnerabilititilor cauzate de factori de risc, antropici §i naturali, inclusiv

de schimbiri climatice ce pot afecta investitia;
Nu este cazul.

) informatii privind posibile interferenfe cu monumente istorice/de arhitecturi sau



—_

situri arheologice pe amplasament sau in zona imediat invecinati; existenta conditionarilor
specifice in cazul existenfei unor zone protejate.
Nu este cazul.

3.2. Regimul juridic:

a) natura proprietitii sau titlul asupra constructiei existente, inclusiv servituti, drept
de preemptiune;

Strazile ce se propun a fi modernizate apartin domeniului public (constructii pentru
transporturi), fiind inventariate si insusit de Consiliul Local al Orasului Videle publicate in
Monitorul Oficial nr. 620 bis din 22 august 2002 si completate conform Hotararii nr. 735 din
2008.

Prin H.G. 1358 / 2001, Anexa 5 este atestat domeniul public al orasului Videle.

b)  destinafia constructiei existente;
- cai de comunicatie;

¢) includerea constructiei existente in listele monumentelor istorice, situri
arheologice, arii naturale protejate, precum si zonele de protectie ale acestora si in zone
construite protejate, dupi caz;

Nu este cazul.

d) informatii/obligatii/constrangeri extrase din documentatiile de urbamism,
dupi caz.
Nu este cazul.

3.3.  Caracteristici tehnice si parametri specifici:

a) categoria si clasa de importan{a;

Strazada proiectata este incadrata ca strada colectoare de categoria a Ill-a, iar clasa de
importanta este ,,C” normala;

b) cod in Lista monumentelor istorice, dupa caz;

- nu este cazul;

c) an/ani/perioade de construire pentru fiecare corp de constructie; - 20 Iuni

- suprafata construiti; - 31010,00 mp

d) suprafata construitii desfisurata; -31010,00 mp

e) valearea de inventar & constructiei; - nu exista

) alti parametri, in functie de specificul §i natura constructiei existente.

Conform cu Ordinul nr. 49/1998 pentru aprobarea Normelor tehnice privind proiectarea si
realizarea strazilor in localitdtile urbang, strazile propuse se incadreazsi in categoria a IV-a de
folosinta locala.

Strazile proiectate vor avea urmatoarele caracteristici :

- pariea carosabila 6,00 + 6,70 m;

- panta transversala in acoperis sau unica 2,5 %;

- borduri din beton de ciment 20 x 25 cm

3.4. Analiza stirii constructiei, pe baza concluziilor expertizei tehnice si/sau ale auditului
energetic, precum si ale studiului arhitecturalo-istoric in cazul imobilelor care beneficiazi de
regimul de protectic d¢ monument istoric gi al imobilelor aflate in zonele de protectic ale
monumentelor istorice sau in zone construite protejate. Se vor evidentia degradirile,
precum §i cauzele principale ale acestora, de exemplu: degradiri produse de cutremure,

g



e

actiuni climatice, tehnologice, tasiri diferentiate, cele rezultate din lipsa de intrefinere a
constructiei, conceptia structurald inifiald greyiti sau alte cauze identificate prin expertiza
tehnici.

Evaluarea starii tehnice a strazilor s-a realizat prin identificare vizuale (cartarea
drumurilor) si investigatii geotehnice.

Starea tehnica a strazilor s-a evaluat pe baza parametrilor de stare: capacitate portanta,
planeitate, rugozitate si stare de degradare (ID), conform normativului CD 155 ,Instructiuni
tehnice pentru determinarea stirii tehnice a drumurilor moderne”™, anexa 6.

Sectoarele din asfalt

Din punct de vedere al structurii rutiere este flexibil, cu imbracdminte asfalticd, cu
degradari accentuate. in principal se observi defectiuni de suprafati (D.S.R.) respectiv suprafad
exudati si defectiuni ale imbricamintii asfaltice (D.1.S.R.) respectiv valuriri §i refuldri, suprafati
cu ciupituri, Increfitd si pelada, intr-o proportie de aproximativ 40%. Aceste defectiuni pot fi
tratate prin dispunerea frezirii suprafejei asfaltice. In conformitate cu tabelul 2 al aceluiagi
normativ aceste defectiuni sunt considerate defectiuni ugoare sau mijlocii. Sunt identificate
defectiuni ale structurii rutiere (D.S.T.R) sau defectiuni ale complexului rutier (D.C.R.), respectiv

degradiri din inghet-dezghet i tasari intr-o proportie de 30%. Pe aceste zone este recomandat un
sistem rutier nou.

Capacitatea portanta

Calificativul capacitatii portante se stabileste in conformitate cu tabelul 7 din normativul CD155,
in functie de clasa de trafic specifica unui drum, si valoarea deflexiunii caracteristice.

Tabelul 7 din CD 155-2001

rafic de ealcul 1Capacitate portanta
Clasa de trafic | " REA _ |MEDIOCRA __[BUNA [FOARTE BUNA
eflexiune caracteristica, 0.01mm
FOARTE
Py Sub 0.03 ~180  [160...180 140... 160 <140
USOR 0.03..0.10 5150 [120...150 100...120 <100
IMEDIU 6.10..0.30 5110 185...110 70..85 <70
GREU 0.30 ... 1.00 >80 60 ... 80 S0 ... 60 <50
[FOARTE GREU  [1.00... 3.00 565 50 ... 63 45 ... 50 <43
EXCEPTIONAL _ B.00... 10.00 555 5.5 35 ... 45 <35

Clasa de trafic estimata pentru strazile analizate este clasa de trafic ugor.

In urma investigatiilor in teren pentru strazile studiate capacitaiea portantd este
MEDIOCRA. Datorita defectiunilor identificate gropi, tasdri eic), se poate insd estima faptul ci
datorita stratificatiei existente pierderea capacitatii portante se va face destul de rapid dac traficul
va cregte, astfel incét capacitatea portanti actuald nu este relevanti.

Evaluarea planeitatii suprafegei de rulare

Evaluarea uniformititii longitudinale a suprafetei de rulare se realizeazd conform SR EN
13036-7 ,,Caracteristici ale suprafejelor drumumilor si pistelor aeroportuare. Metode de incercare -
Partea 7. Masurarea denivelarilor straturilor de uzura ale imbracamintilor rutiere: incercarea cu
dreptar”

Calificativul planeitatii in profil longitudinal se stabileste prin raportarea numarului de
puncte masurate avand valori care depasesc conditia de admisibilitate (pentru drumuri de clasa

tehnica V: valori masurate sub dreptarul de 3 m < 5mm) la numarul fotal de puncte masurate, pe
esantionul de 100 m.



In cazul in care numarul punctelor care depasesc conditia de admisibilitate raportat la
numarul total de puncte, procentual, este mai mic sau egal cu 10%, planeitatea pe esantionul
investigat are calificativul BUNA; in cazul in care numarul punctelor in care s-au masurat valori
ale planeitatii mai mari de 5 mm depasesc 10% din totalul punctelor investigate pe fiecare esantion
de 100 m, calificativul planeitatii este REA.

In cazul strazii investigate s-au facut masuratori cu dreptarul de 3,00 m si numarul
punctelor in care s-au masurat valori ale planeitatii mai mari de Smm a depasit procentul de 10%
din totalul punctelor investigate, fapt pentru care calificativul planeitatii pentru drumurile studiate
este planeitate REA.

Avénd in vedere defectiunile identificate considerim c3 planeitatea nu este relevanta in
acest caz, solutia de ranforsare a sistemului rutier fiind evidenta.

In cazul strazilor studiate capacitatea portanta este preponderent REA, astfel datorita
defectiunilor identificate, starca de degradare este REA.

lasa ICalificativul caracteristicilor
tare exrll Lucrari obligatorii
ehnica hnice Capacita_te Eﬂre de Planeitate lRuggzitgte de intretinere si r eparatli
portanta egradare |
1 2 3 14 5 0 7 8
[Foarte buna 5 Foarte Foarte Foarte Foarte
Buna Buna Buna
cel putin 1 putin Tratamente
- Buna cel putin Buna Mediocra bituminoase
Buna % icel putin Buna : : o
cel putin I —— Buna la Straturi bituminoase .
[Mediocra P Rea ubtiri Iniretinere
1 putin 1 puti cel puti oV i
Mediocra  [3 L pes putin puiin ATvonE
ediocra Mediocra  [Mediocra F Buna la Rea bituminoase
; eciclarea in situa
cel putin : . ; I
ea 2 i cel putin Rea cel putin Rea  [F Buna la Rea |{imbracamintilor
Mediocra 5
ituminoase
' F B forsarea ii
,Foarie ree |l rRea e F Buna la Rea [F Buna la Rea lRa.n R g
Rea structurii rutiere  |curente

Conform CD155, indicele de planeitate IRI are o valoare mai mare de 7 ceea ce indicd o
stare REA. Indicele de degradare ID indicd de o valoare mai mare de 13 ceea ce indicd o stare
existentda REA.

3.5. Starea tehnicd, inclusiv sistemul structural si analiza diagnestic, din punctul de vedere
al asiguririi ceringelor fundamentale aplicabile, potrivit legii.

In prezent strada ce face obiectul proiectului se afla intr-o stare’ avansata de deteriorare
prezentand degradari de tipul: gropi, fagase, faiantari, crapaturi, tasari locale, etc.

Sub actiunea traficului a factorilor climaterici si a lipsei lucrarilor de intretinere suprafaja
strazii s-a degradat, prezentind defectiuni grave (gropi, fagase, faiantari, crapaturi, tasari locale).

3.6. Actul doveditor al fortei majore, dupa caz.
NU ESTE CAZUL

4. Concluziile expertizei tehnice si, dupi caz, ale auditului energetic, concluziile studitlor de
diagnosticare”: ;

2 Studiile de diagnosticare pot fi: studii de identificare a alctuirilor constructive ce utilizeaza
substante nocive, studii specifice pentru monumente istorice, pentru monumente de for public,
situri arheologice, analiza compatibilitafii coriformirii spatiale a cladirii existente cu normele
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specifice functiunii $i a masurii in care aceasta raspunde cerinelor de calitate, studiu peisagistic
sau studii, stabilite prin tema de proiectare.

a) clasa de risc seismic;
Seismic, zona studiata este incadrata conform Normativului P 100-1/2013 si are
cocficientul seismic Ks = 0,25g, iar perioada de colt Tc = 1,60 sec.

b) prezentarea a minimum doud solutii de interventie;
STRADA FRASINETULUI
SOLUTIA I
Parte carosabila
% 4 cm strat de uzura BA16 sau BAPC16 conform AND 605 (BAIG rul 50/70 conform SR
EN 13108)
» 6 cm strat de binder BADPC22.4 sau BADPS22.4 conform AND 605 (BA22.4 leg 50/70
conform SREN 13108)
» 15 cm piatrd spart conform SR EN 13242+A1
» 22 cm strat din balast conform SR EN 13242+A1
» decapare si scarificarea stratului rezultat dupa decapare
Trotuare
» 4 cm strat de uzurd BA8 conform AND 605 (BAS rul 50/70 conform SR EN 13108)
» 10 cm strat de beton de ciment C16/20
» 10 cm strat din balast conform SR EN 13242+Al
» Sapatura zona trotuar
Accese proprietati
» 4 cm strat de uzurd BAS conform AND 605 (BAS rul 50/70 conform SR EN 13 108)
» 15 cm strat de beton de ciment C16/20
» 15 cm strat din balast conform SR EN 13242+A1
» Sapatura zona acces proprietate

SOLUTIA 11
Parte carosabila
18 cm dala din beton de ciment BeR 4.0
Folie de polierilend
3 cm strat de nisip
20 om strat din balast conform SR EN 13242+A1
decapare si scarificarea stratului rezultat dupa decapare
Trotuare
» 6 cm pavele din beton
» 5§ cm strat de nisip
» 15 cm strat din balast conform SR EN 13242+A1
» Sapatura zona frotuar
Accese proprietati
» 8 cm pavele din beton
» 5 cm strat de nisip
» 20 cm strat din balast conform SR EN 13242+A1
» Sapatura zona trotuar

VVYVYVV
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STRADA FLORILOR SI STRADA BANCI,
SOLUTIA X
Parte carosabila
» 4 cm strat de uzurd BA16 sau BAPC16 conform AND 605 (BA16 rul 50/70 conform SR
EN 13108)
% 6 om strat de binder BADPC22.4 sau BADPS22.4 conform AND 605 (BA22.4 leg 50/70
conform SREN 13108)
» Geocompozit antifisura
» 3-4 ¢m frezare structura rutiera existenta
» Reparatii locale la structura rutiera existenta
Trotuare
» 6 cm pavele din beton
» 5 cm strat de nisip
» 15 cm strat din balast conform SR EN 13242+Al
» Sapatura zona trotuar
Accese proprietati
» 8 cm pavele din beton
> 5 cm strat de nisip
» 20 cm strat din balast conform SR EN 13242+A1
» Sapatura zona trotuar

SOLUTIA I
Parte carosabila
» 18 cm dala din beton de ciment BeR 4.0
» Frezare integrala imbracaminte asfaltica
» 5 cm strat de nisip
Trotuare
» 4 cm strat de uzurd BA8 conform AND 605 (BAS rul 50/70 conform SR EN 13108)
% 10 cm strat de beton de ciment C16/20
% 10 cm strat din balast conform SR EN 13242+Al
» Sapatura zona frotuar
Accese proprietati
4 cr strat de uzuri BAS conform AND 605 (BAS rul 50/70 conform SR EN 13108)
15 cm strat de beton de ciment C16/20
15 cm strat din balast conform SR EN 13242+A1
Sapatura zona acces proprietate

YV VY

c) solutiile tehnice si misurile propuse de citre expertul tehnic 5i, dupd caz,
auditorul energetic spre a fi dezvoltate in cadrul documentatiei de avizare a luerdrilor de
interventii;

Inainte de a descrie solutiile de proiectare, trebuie mentionate prevederile din ord. MT nr.
1296, capitolul 5, “Dispozitii finale”, punctul 5.2: “In cazul modernizirii, consolidarii saun
reabilitdrii unor sectoare de drumuri existente, care au un sistem rutier definitiv fard defecte
majore structurale: sunt in ramblee inalte sau deblee adénci, au lucrdri grele de sprijinire si
consolidare, sunt in traversarea localititilor cu numeroase accese si prezinta elemente geometrice
care nu se incadreazi in cele previzute de norme, iar amenajarea in conditiile normelor ar necesita
lucriri de volume mari si costisitoare, exproprieri §i/sau demolari sau ar elimina posibilitatile de
acces la riverani, cu acordul administratorului drumurilor, acestea se pot corela cu viteza de



proiectare in cadrul unui proces de proiectare exceptionald, prin adoptarea unor elemente la limita
celor rezulfate din calcule, fird insd a afecta siguranfa circulajiei, previzandu-se masuri
corespunzitoare.”

Aceste preciziri sunt necesare in special la asigurarea ¢lementelor geometrice prevazute in
STAS 863/85 (in plan, profil longitudinal, viteze de proiectare, latimi ale platformei si partii
carosabile etc).

La proiectarea lucrarilor de modemizare se vor verifica elementele geometrice existente
ale racordarilor in plan, cu respectarea prevederilor STAS 863/1985. Lucrarile proiectate se vor
incadra in traseul existent al strazilor.

Se va asigura vizibilitatea pentru evitarea accidentelor.

Se recomanda pastrarea declivitatilor existente in plan vertical cu incadrarea in pasul de
proiectare corespunzator prevederilor STAS 863/1985. Proiectarea liniei rosii va tine cont de
Solutia proiectata pentru structura rutiera a strazilor. Se va avea in vedere zona intersectiilor unde
este posibild stagnarea apei dacd scurgerea apelor nu va fi tratatd corespunzitor. Pentru
declivitatiile exceptionale va fi avut in vedere acordul Beneficiarului.

d) recomandarea interventiilor necesare pentru asigurarea functiondrii conform
cerinfelor si conform exigentelor de calitate.

Solutiile pentru realizarea structurii rutiere a strazilor sunt stabilite conform starii tehnice.
Astfel se recomanda urmatoarele solutii de reabilitare:

SOLUTIAL
STRADA FRASINETULUI
Parte carosabila
> 4 cm strat de uzurd BA16 sau BAPC16 conform AND 605 (BA16 rul 50/70 conform SR
EN 13108)
» 6 cm strat de binder BADPC22.4 sau BADPS22.4 conform AND 605 (BA22.4 leg 50/70
conform SREN 13108)
> 15 ¢m piatrd spartd conform SR EN 13242+A1
» 22 cm strat din balast conform SR EN 13242+A1
» decapare si scarificarea stratului rezultat dupa decapare
Trotuare
» 4 cm strat de uzurd BAS conform AND 605 (BAS rul 50/70 conform SR EN 13108)
» 10 cm strat de beton de ciment C16/20
» 10 cm strat din balast conform SR EN 13242+Al
» Sapatura zona trotuar
Accese proprietati
» 4 c¢m strat de uzuri BA8 conform AND 605 (BAS8 rul 50/70 conform SR EN 13108)
» 15 cm strat de beton de ciment C16/20
» 15 cm strat din balast conform SR EN 13242+A1
» Sapatura zona acces proprietate

STRADA FLORILOR SI STRADA BANCII
Parte carosabila

» 4 cm strat de uzurda BA16 sau BAPC16 conform AND 605 (BA16 rul 50/70 conform SR
EN 13108)

» 6 cm strat de binder BADPC22.4 sau BADPS22.4 conform AND 605 (BA22.4 leg 50/70
conform SREN 13108) '

» Geocompozit antifisura

» 13-4 cm frezare structura rutiera existenta

%4



» Reparatii locale la structura rutiera existenta
Trotuare ;
» 6 cm pavele din beton
» 5 cm strat de nisip
» 15 om strat din balast conform SR EN 13242+A1
» Sapatura zona trotuar
Accese proprietati
» 8 cm pavele din beton
» 5 cm strat de nisip
» 20 cm strat din balast conform SR EN 13242+A1
» Sapatura zona trotuar

SOLUTIA I

STRADA FRASINETULUI

Parte carosabila

18 em dala din beton de ciment BcR 4.0

Folie de polierilena

3 ¢m strat de nisip

20 cm strat din balast conform SR EN 13242+A1

decapare si scarificarea stratului rezultat dupa decapare
Trotuare

» 6 cm pavele din beton
» 5 cm strat de nisip
» 15 cm strat din balast conform SR EN 13242+A1
» Sapatura zona trotuar
Accese proprietati
» 8cm pavele din beton
» 5 cm strat de nisip
» 20 om strat din balast conform SR EN 13242+A1
» Sapatura zona acces proprietate

¥V VYV

STRADA FLORILOR SI STRADA BANCH
Parte carosabila

» 18 com dala din beton de ciment BcR 4.0
» Frezare integrala imbracaminte asfaltica
» 5 cm strat de nisip
Trotuare
» 4 cm strat de uzurd BA8 conform AND 605 (BAS8 rul 50/70 conform SR EN 13108)
» 10 cm strat de beton de ciment C16/20 ;
» 10 cm strat din balast conform SR EN 13242+A1
» Sapatura zona trotuar
Accese proprietati
> 4 cm strat de uzurd BAR conform AND 605 (BAS rul 50/70 conform SR EN 13108)
» 15 cm strat de beton de ciment C16/20
» 15 cmn strat din balast conform SR EN 13242+A1
> Sapatura zona acces proprietate



Din punct de vedere tehnic §i economic se recomandd Solutia 1. Aceastd solutie se
preteaza materialelor din zond si solutiilor tehnice aplicate in ultima perioada pe lucréiri similare.
Totodata solutia are o vitezd mai mare de execuie iar din experienta ultimilor contracte similare
este mai economici din punct de vedere financiar.

Solutiile alternative propuse desi asigura capacitatea portanta a structurii rutiere sunt solutii
mai scumpe si presupun tehnologii de executie cu grad de dificultate sporit.

5. Identificarea scenariilor/optiunilor tehnico-economice (minimum doui) si analiza
detaliatid a acestora

5.1. Solutia tehnici, din punct de vedere tehnologic, constructiv, tehnic, functional-
arhitectural i economic, cuprinzind:

a) descrierea principalelor lucriri de interventie pentru:

- consolidarea elementelor, subansamblurilor sau a ansamblului structural;

- protejarea, repararea clementelor nestructurale gi/sau restaurarea - elementelor
arhitecturale si a componentelor artistice, dupé caz;

- interveniii de protejare/conservare a clementelor naturale §i antropice existente

valoroase, dupi caz:

- demolarea partiala a unor elemente structurale/nestructurale, cu/fard modificarea
configuratiei si/sau a functiunii existente a constructiei;

- introducerea unor elemente structurale/nestructurale suplimentare;

- introducerea de dispozitive antiseismice pentru reducerea raspunsului seismic al
constructiei existente; .

Avéand in vedere starea mediocrd in care se géseste partea carosabild a strazii, parcarii
adiacente si trotuarelor, singura solufie pentru asigurarea continuitatii traficului la nivel admisibil

este modernizarea lor.

Analizdnd aspectele de mai sus, considerim ci necesitatea unui asemenea proiect este
oportunii, deoarece implementarea in conditii normale poate conduce la beneficii generale pentru
comunitatea locald i pentru mediul social si economic din zond,

Elementele geometrice ale strazilor sunt urmitoarele:

Trasewl in plan orizontal

Proiectarea traseului se face pe baza vitezei de proiectare i a conditiilor naturale, tehnice
$i economice.

in plan, traseul strazilor propuse pentru modernizare se suprapune peste platforma strazilor
existente, nefiind nevoie de exproprieri de terenuri, de demolari sau scoateri din circuitul agricol.
Elementele geometrice corespund in general unei viteze de circulajie de 50 km/h. La corectarea
elementelor geometrice ale traseului se va tine cont de STAS 863/85 si STAS 2900/89.

imbunatitirea elementelor geometrice a fost facutd in asa fel incdt viitoarea ampriza a
strazii si se mentind pe domeniu public.

La proiectarea in plan s-au avut in vedere normele legale in vigoare pentru proiectarea
drumurilor:

- Ordinul nr. 1296/2017 pentru aprobarea normelor tehnice privind proiectarea, construirea

si modernizarea drumurilor;

- Ordinul 50/1998 privind proiectarea §i realizarea strazilor in localitafile rurale;
- STAS 10144 — Prescriptii de proiectare pentru strézi:
- O.G. nr. 43/1997 aprobata prin Legea 82/1998 privind regimul juridic al drumurilor.



In profil longitudinal

fn profil longitudinal linia rogie va fi proiectata in aga fel incit eventualele ape pluviale ce
se vor aduna pe partea carosabila sa fie dirijata catre emisarii din zona.
Racordarea declivitatilor succesive se vor calcula in functie de pantele in aliniament si in

functie de raza de racordare.

Profil transversal

Conform cu Ordinul nr. 49/1998 pentru aprobarea Normelor tehnice privind proiectarea §i
realizarea strizilor in localititile urbane, strada propus se incadreaza in categoria de strazi de
categoria a I'V-a de folosinta locala. Strazile proiectate vor avea urmatoarele caracteristici:

Strada Frasinetului:
Lungime
Latime platforma
Parte carosabild
Panti transversald carosabil
Trotuare pe ambele parti

Strada Florilor:
a) Km 0+000 — km 0+625
Lungime
Parte carosabili

Panta transversali carosabil

Trotuare pe ambele parti

b) Km 0+625 — km 0+830
Lungime
Parte carosabila

Panta transversala carosabil
Trotuare pe ambele parti

¢) Km 0+830 - km 1+000
Lungime
Parte carosabila

Pant# transversali carosabil

Trotuar pe partea dreapta

d) Km 1+000~km 1+412
Lungime
Parte carosabild
Pant3 transversald carosabil

623,00 m
9,00 m
6,00 m
2,50%

625,00 m
6,70 m
2,50%

205,00 m
6,70 m
2,50%

170,00 m
600m
2,50%

412,00 m
6,00 m
2,50%



Strada Bancii:
a) Km 0+000 —km 0+175
Lungime 175,00 m
Parte carosabila 6,00 m
Panti transversald carosabil 2,50%

b) Km 04175 —km 0+250

lungime 75,00 m
parte carosabild 6,00 m
Panti transversald carosabil 2,50%
Trotuar pe partea dreapta

In lungul strazilor functie de profilul transversal al strazilor se vor realiza rigole carosabile
acoperite in cazul strazii Florilor si rigole carosabile in cazul strazii Bancii si borduri de beton
20x25 cm.

Pentru aducerea strazilor la nivelul exigentelor de siguran{a in exploatare, de rezistentd si
de stabilitate la sarcinile din trafic, precum si pentru a nu interveni nefavorabil asupra mediului
inconjurator propunem un set de lucrdri necesare pentru modernizarea strazilor dupa cum
urmeaza:

- structura rutiera nou executat in urma calculului de dimensionare si functie de zestrea
existenta;

- executarea scurgerii apelor pluviale;

- executarea de borduri de beton;

- executia trotuarelor pietonale;

- executia acceselor la proprietati;

- aducere la cota camine de vizitare si rasuflatori de gaze.

Structura rutiera nou executata in urma calculului de dimensionare

Structura rutiera propusa prin Expertiza tehnica si aplicata in continuare este urmatoarea:
SOLUTIA L
STRADA FRASINETULUI
Parte carosabila

» 4 cm strat de uzuri BA16 conform AND 605 (BA 16 rul 50/70 conform SR EN 13108)

» 6 cm strat de binder BADPS22.4 conform AND 605 (BA22.4 leg 50/70 conform SREN
13108)

»> 15 cm piatrd sparti conform SR EN 13242+A1

> 22 cmi strat din balast conform SR EN 13242+A1

» decapare si scarificarea stratului rezultat dupa decapare
Trotuare

» 4 cm strat de uzurd BAS conform AND 605 (BAS rul 50/70 conform SR EN 13108)

» 10 cm strat de beton de ciment C16/20

% 10 cm strat din balast conform SR EN 13242+A1

» Sapatura zona trotuar

Accese proprietati
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$ 4 cm strat de uzurd BAS conform AND 605 (BA8 rul 50/70 conform SR EN 13108}
% 15 cm strat de beton de ciment C16/20

» 15 cm strat din balast conform SR EN 13242+A1

» Sapatura zona acces proprietate

STRADA FLORILOR SI STRADA BANCH
Parte carosabila
» 4 cm strat de uzuri BA16 conform AND 605 (BA16 rul 50/70 conform SR EN 13108)
» 6 em strat de binder BADPS22.4 conform AND 605 (BA22.4 leg 50/70 conform SREN
13108)
» Geocompozit antifisura
» 3-4 cm frezare structura rutiera existenta
» Reparatii locale la structura rutiera existenta
Trotuare
» 6 cm pavele din beton
» 5 cm strat de nisip
» 15 cm strat din balast conform SR EN 13242+A1
» Sapatura zona trotuar
Accese proprietaii
» 8 cm pavele din beton
» 5 cm strat de nisip
» 20 cm strat din balast conform SR EN 13242+A1
» Sapatura zona acces proprietate

La realizarea structurilor rutiere s-au avut in vedere urmétoarele:

- folosirea zestrei existente a strazilor;

- utilizarea agregatelor naturale locale de balastiera atat pentru realizarea fimdatiei, cit i
pentru stratul de legaturd; '

- reducerea distantelor de transport si implicit a investitiei prin adoptarea solutiei cu
agregate naturale de balastier3;

Solutiile tehnice adoptate in prezenta documentatie au avut in vedere utilizarea
materialelor de constructie conform reglementarilor nationale in vigoare, precum si legislatiei si
standardelor nationale corelate cu legislatia U.E.

Aceste materiale sunt in conformitate cu prevederile H.G. nr. 766/1997 si a Legii nr.
10/1995 privind obligativitatea utilizirii de materiale agrementate la executia lucrarilor. Dupa
executia lucrarilor enumerate mai sus, inainte de executarea structurii rutiere noi se vor executa
lucrari de terasamente pe toata latimea partii carosabile.

Executia scurgerii apelor pluviale

Apele pluviale de pe suprafata parfii carosabile vor fi colectate lateral in rigole noi
prefabricate din beton si vor fi directionate spre firele de vai existenle in zond, unde se vor
descarca.

Vor fi realizate prin proiect 500,00 ml rigola carosabila cu capac, 251,00 ml rigola
carosabila deschisa si 45 m sant pereat cu beton, conform profilelor transversale tip.

De asemenea transversal strazii Florilor la km 1+155 se va realiza un podet dalat cu
H=0,60 m si lungimea de 7,00 m.
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Executarea de borduri de beton

Incadrarea partii carosabile a strazilor s¢ va realiza cu bordura de beton 20 x 25 c¢m
conform profilelor transversal tip.

Vor fi realizate prin proiect 4385,00 il bordura de beton 20x25 cm asezata pe un pat de
beton C8/10 si 3860,00 ml bordura de beton 10x15 cm asezata pe un pat de beton C8/10 conform
profilelor transversale tip.

Execufia trotuarelor pietonale

Pe strada Frasinetului se vor realiza trotuare pietonale pe ambele parti ale strazii, adiacent
partii carosabile cu latimea de 1,50 m.

Trotuarele se vor incadra cu bordura 20 x 25 cm adiacent partii carosabile si bordure 10 x
15 em catre zona verde si vor fi realizate in urmatoarea solutie tehnica:

- 10 cm — strat din balast;

- 10 cm - strat de fundatie din betont C8/10;

- 4 cm — strat de uzura din beton asfaltic BAS.

Pe strada Florilor se vor realiza trotuare pietonale cu latimea variabila conform profilelor
transversale tip.

Trotuarele se va incadra cu bordura 10 x 15 cm spre zona verde si vor fi realizate in
urmatoarea solutie tehnica:

- 15 em — strat din balast;

- 5 ¢m - strat de nisip pilonat;

- 6 cm — pavele din beton.

Pavelele folosite pentru realizarea trotuarelor sunt partial recuperate din pavelele existente
si partial pavele de beton noi. '

Executia acceselor la proprietati

Pe strada Frasinetului se vor realiza 50 buc. accese la proprietati cu latimea de 4,50 m si 0
suprafata medie a unui acces de 20,00 mp

Platforma acceselor se va incadra cu bordura 10 x 15 em si vor fi realizate in urmatoarea
solutie tehnica:

- 15 cm - strat din balast;

- 15 ¢m - strat de fundatie din beton C8/10;

- 4 cm —strat de uzura din beton asfaltic BAS.

Pe strada Florilor se vor realiza aproximativ 110 buc. accese la proprietati cu latimea de
4,50 m si o suprafata medie a unui acces de 20,00 mp.

Platforma acceselor se va incadra cu bordura 10 x 15 cm si vor fi realizate in urmatoarea
solutie tehnica:

- 20 ¢m — strat din balast;
- 5 cm - strat de nisip pilonat;
- 8 cm ~ pavele din beton.

Drumuri laterale
Pe strada Frasinetului se vor realiza 6 drumuri laterale cu latimea de 4,00 m, avand o
suprafata de 125,00 mp.
Sructura rutiera a drumurilor laterale este identica cu structura rutiera ce se va executa pe
strada Frasinetului, respectiv:
$ 4 om strat de uzurd BA16 conform AND 605 (BA16 rul 50/70 conform SR EN 13108)
» 6 cm strat de binder BADPS22.4 conform AND 605 (BA22.4 leg 50/70 conform SREN
13108)
» 15 cm piatra spartd conform SR EN 13242+A1
5 22 cm strat din balast conform SR EN 13242+A1
» scarificarea stratului existent



Aducere la cota camine de vizitare si rasuflatori de gaze

Se vor aduce la cota toate caminele de vizitare existente pe amplasamentul lucrarii precum
si rasuflatorile de gaze.

Astfel vor fi aduse la cota strazilor proiectate 56 buc. camine de vizitare existente si 137
‘buc rasuflatori de gaz.

b) descrierea, dupi caz, si a altor categorii de lucriiri incluse in solutia tehnicd de
interventie propusi, respectiv hidroizolatii, termoizolatii, repararea / inlocuirea instalatiilor
/ echipamentelor aferente constructiei, demontiri/montiri, debrangiri/brangari, finisaje la
interior/exterior, dupi caz, imbunititirea terenului de fundare, precum si lucriiri strict
necesare pentru asigurarea functionalitaii constructiei reabilitate;

in documentatie sunt previzute indicatoare rutiere de orientare in numdr de 36 buc..

Sistemul de semnalizare pe verticala se va studia cu atentie pentru a avea 0 concordanta
intre dcesta si sistemul de marcare orizontala, pentru a nu creea confuzii si interpretari gresite,
pentru a fi citit cu usurinta atat pe timp de zi cat si pe timp de noapte.

Realizarea unei semnalizari verticale eficiente trebuie sa cuprinda indicatoare de
avertizare, de obligativitate si indicatoare de informare si orientare.

La semnalizarea rutierd se va fine seama de STAS 1848/1, 2, 3, 7, precum si SR 6900. Se
va executa marcaj longitudinal pe intreaga lungime a strazilor proiectate.

Lucririle proiectate nu introduc efecte negative suplimentare fatd de situatia existenta

asupra solului, microclimatului, apelor de suprafata, vegetatiei, faunei, peisajului sau din punct de
vedere artistic, deci nu sunt afectate obiective de interes cultural sau istoric.

Lucrarile de modernizare nu reprezintd si nu produc surse de:

- poluare a apelor;

- poluare a aerului;

- zgomot §i vibrafii;

- radiafii;

- poluare a solului si subsolului;

- poluare a ecosistemelor terestre si acvatice;

- poluarea asezirilor umane si a aitor obiective de interes public;

- deseuri de orice naturé:

- substante toxice periculoase.

Lucrdri de reconstructie ecologicd

Dupi executarea lucrérilor proiectate vor aparea influente favorabile asupra factorilor de
mediu cat si din punct de vedere economico-social, in strdnsa legaturd cu efectele pozitive ce
rezulta din imbunétatirea conditiilor de trafic ce apar in urma realizirii hucrérilor de modernizare a
strazilor.

Prin executarea lucrarilor proiectate vor aparea unele influente favorabile asupra factorilor
de mediu, cét si din punct de vedere economic §i social:

- va scadea gradul de poluare al aerului si al apei;

. se va reduce volumul de praf care se depune pe vegetajia din zona drumului impiedicand
procesul de fotosinteza;

&)
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- se va evita eroziuneca solului din zona strazilor, prin colectarea §i evacuarea apelor
pluviale in conditii hidraulice imbunétitite;

Prevederi pentru monitorizarea medivlui

Dupi realizarea lucririlor de modernizare, circulatia rutierd §i lucrarile de intrefinere
curenti vor avea un impact redus asupra mediului.

Prin modernizarea acestor strazi se va asigura o circulatie fluenti a autovehiculelor si a
persoanelor, reducerea consumului specific de carburanti §i a noxelor.

in concluzie, nu sunt necesare miisuri de monitorizare a calititii factorilor de mediu.

Sandtatea oamenilor

Prin executarea lucririlor de modernizare, vor apérea unele influente favorabile asupra
factorilor de mediu, de sanétate publici, §i din punct de vedere economic si social,

Toate acestea, vor avea ca rezultat urmétoarele:

- va scadea gradul de poluare al aerului, implicit al apei, al vegetatiei, si al solului arabil,
prin reducerea emanatiilor de praf si a mirosului de bahlit de la apele ce stagneaza in santurile far
continuitate de pe strizi, in comparatie cu strizile modernizate.

- se va evita eroziunea terasamentului §i a platformei strazii - prin realizarea lucréarilor de
colectare si dirijare a apelor provenite din ploi i zipezi.

Analiza stdrii initiale a mediului §i evaluarea impactului asupra s&nétifii populatiei si a
mediului, se vor realiza in conformitate cu prevederile Directivei nr. 97 / 11/ EEC din 3 martie
1997 ce amendeazd Directiva nr, 85/337/EEC precum si cu prevederile legislajiei roménesti,
dintre care mentionim; '

- ORDIN nr. 44 din 27 ijanuarie 1998 pentru aprobarea Normelor privind protectia
mediului ca urmare a impactului drum-mediu inconjurétor.
- Legea securitatii si sanatatii in munca nr. 319/2006;

¢) analiza vulnerabilititilor cauzate de factori de risc, antropici si naturali, inclusiv de
schimbdri climatice ce pot afecta investitia
- nu este cazul ;

d) informatii privind posibile interferente cu monumente istorice/de arhitectura sau situri

arheologice pe amplasament sau in zoma imediat invecinata; existenta conditionarilor
specifice in cazul existentei unor zone protejate
- nu este cazul;

e) caracteristicile tehmice si parametrii specifici investitiei rezultate in wrma realizarii

lucrarilor de interventie.

Lungime totala traseu strazi proiectate km 2,288
Strada Frasinetului km 0,623
Strada Florilor km 1,412
Strada Bancii km 0,250
Indicatoare rutiere buc 36

5.2. Necesarul de utilitifi rezultate, inclusiv estimdri privind depdsirea consumurilor
initiale de utilitiiti 5i modul de asigurare a consumurilor suplimentare
- Necesarul de utilitdti rezultate, dupii caz In situafia executirii unor lucriiri de
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modernizare _

in conformitate cu ceea ce s-a specificat mai sus, nu sunt previzute utilitifi specifice lucririi
de investitie privind reabilitarea si modernizarea stifizilor analizate.

- Estimiiri privind depisirea consumurilor initiale de utilitdgi

Nu este cazul.

5.3. Durata de realizare §i etapele principale corelate cu datele previzute in graficul
orientativ de realizare a investitiei, detaliat pe etape principale

Nr Anul I Anui II Anul I}

cre | Demumives fazeldeinvestite  "TyNA | LUNA [ LUNA | LUNA | LUNA | LUNA | LUNA
142 | 34435 | 64748 | 9+10+11 | 12+13+14 | 15+16+17 | 18+19+20

1 | Studii de teren

Documentatii-suport si cheltuieli
2 | pentru obfinerea de avize, acorduri
si-autorizaii

3 | Expertizare tehnici:

4 | SF/DALI si deviz general

M Documentatiile tehnice necesare in
3 | vederea obtinerii avizelor/
acordurilor/ autorizatiilor

¢ | Evaluarea proiectului si semnarea
contractului de finantare

Verificarea tehnick de calitate a
7 | proiectului tehnic si a detaliilor de
executie

8 | Proiect tehnic i detalii de executie

9 Organizarea procedurilor de
achizitie

10 | Managementul de project pentru

obiectivul de investiii

11 | Auditul financiar

12 Asistenta tehnica din partea

proiectantului

Asistenta tehnica -plata dirigintilor

13 | de santier

Executia lucrarilor

14

Executia lucrarilor

OB.2 STRADA FLORILOR
Executia hucrarilor

0B.3 STRADA BANCH

17 | Organizare de santier
Comisioane, cote, taxe, costul
18 | creditulni

19 | Cheltuieli diverse si neprevazute
Cheltuieli pentru informare si
20 | publicitate

15

16

Principalele etape de relizare a investitiei au fost structurate dupa cum urmeazi:
Etapa I - pregitirea investitiei _
Aceastd etapd presupune realizarea documentatiilor de avizare §i tehnice in vederea
promovirii investitiei, fiind :
* Documentatia de avizare a lucrarilor de interventii
* Projectul tehnic de execufie si documentatii tehnice de licitatie

53



-5

i ;

* Detalii de executie
« Elaborares documentatiilor de licitagie pentru construire

Etapa IT — pregitirea licitatiel pentru construire

In aceastd ctapd este prevéizut a i derulate activitsiile de pregitire 3 licimtiel pentru
constriire in conformitate cu legislatiz ip vigoare

Tot in aceastd etapll se prevede susfinerea licitaticl peniru consimire, evaluarca ofertelor §i
semnarea cortractului de construire,

Etepa IV - etapa de execvfie o Inerdirilor propuse
Aceastd staph cuprinde dovli sitbetape si annme:
« intocmirea documentatiilor pentr amenajarea de §antier, daca este cazul
» Asistena tehnici din partea Proieciantului pe intreaga durat de realizare a investifiei:
* Construivea cfectivi

Etapa IV - efapa dz gavantie a Inerfirilor executate
Proiectantu! recomandé ea accasti etapi de garantie si fiz de minim 36 loni,

Etapa V — etapa de explostare gi inirefinere a lueririlor
acensth etepd se vor efeciua lueririle de Infrefinere curenta,

S54. Costurile estimative ale investifiei: _
- eosivrile estimats ponfry reslizores Investifiel, cu Inares o considerare a costarilor unor
imvestitii simiiare;

Devizul general, a fost intocmit in conformitate cu HOTARAREA nr. 907 din 29

noiembrie 2016, privind etapele de elaborare §i conginuiul cadru al documemtatiilor tehmico-
economice aferente obiectivelor/proiectelor de investitii finantate din fonduri publice.

- eosturile estimative de operare pe durata normatd de viafi/amortizare s investitiei.
Nu este carul

§.5. Sustenabilitaten realizhvii investitiei:
a) imractal cosial of eultaral:
Seneficiile socio-economice ce vor fi invegistrate ca wmare a implementarii -proiectului

- sunt:

» Crearea de noi locuri de munca permanente si reducersa somajului;

» Reducerea numarului de accidents;

» Economii din scaderea costului de exploatare (reducere consum carburanti per auto/an,
reducere costuri expioatare autovehicule);

» Economii din scaderea tivapului de percurs,

Beneficiile projectului au fostimpartite in doua componente:

> beneficii de la utilizatorii care utilizeaza dromol:

» beneficii de la niflizatorii noi care vor utiliza druraul;

Utilizatorii noi aper odati cu dezvoltarea economica a zonei, iar beneficiile socio—
conomice sunt: valoarea #impulud sconominit, valoarea carburantilor, lubrefiantilor, anvelopelor si
alte costuri aditionale aferente transportului, economisite de catre viitorii utilizatord si cei actuali,
precum ¢ siguranta si confortul traficului, dete si de o reducere semnificativa a impactului agupra
mediulvd prezentata mai sus in eneliza financiara.

Realizaren Incrarilor de modemizare astrazilor va aves un impact pozitiv asife!:
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se reduc timpii de circulagie ca urmare a cregterii vitezei de Tulare
economie dé carburanti §i micsorarea uzurii masinilor
se redue costurilor de reparare a vehiculelor prin condifii optime de transport
scaderea numdérului de accidents rutiere
cregte cifra de afaceri gi rata profitulni pentro firmels de transport (marfi/cilatori)
se reduc tinmii de ciroulagie ca wrmare 2 cresterii vitersi de rulare
cregte volumul si siguranta cilitorilor si a mérfurilor transportate de catye agenti economici
din zon# -
se redu timpil de cirenlatie c2 urmare 2 cresterti vitezei de tulare
oregte nurafrul umititilor de procesare 2 produselor agro-glimentare si se creeazi noi locuri de
munci
b) estira¥ri privind forta de munci ocupatd prin realizarea investifiel: in faza de realizave,
i feze de opereve;
Numdrul loenrilor de manci create in faza de execntie
Realizarea strazilor ce fac obiectul proiectului va asigura, pe pericada de sase luni de
exeentis, existents unwi anuptit nomiir de locuri de munc
Din practica unor lucréiri similare s-a constatat cX pentru ¢ investifie rutierd de un milion
curo se creeaze 15 locuri de muncd atdt pentry constructia propriv-ziss cif i in industria
orizonte!# (materiale de constructie, extrastivi. preheritoare (25))
Avand Tn vedere valosrea investifiel de coa 1291 280,00 € rezultd un numdir total de cca 20

DD BSOS e

- locuri dz munel {om-an) adick timp de noua loni céte 20 locusi de munce.

Namirul loeurilor de munell ereate fn faza de operare

Pentru perioada de operate (exploatare) vor fi nacesare deasemenea noi locurd de munci,
legate de hucrdvi de intrefinere i reparatii necssare intrstinerii in bune condifii de exploatare a
straziler,

Caracteristicile hierfrilor de reparafii § intrefinere sunt, in mare, apropiate de cele pentru

realizares investifiel, avind foell un volum cava mai mie de fortd de v, coa 3 locurd de muncd

Iz 1 mikon €.
Rezuitd cd pentru intrefinere vor fi necesare cdte 4 locuri de munca anuz!, iar pentru
reparafii, din 8 in ¥ ani céte & loowsi de muncy
Pentru tipul acesta de investifie Beneficiarul poate si intretingd drumarile cy personal
specializat din cadrul administrative.
¢) impactal asupra factorflor de mediu, inelusiv fmpactal asopra biadiversitigii si a
siturilor protajate, dups caz.
Lueriri de recanstroctie ecologes
fn-acest domeniy se propune reslizarea urmétoarelor:
»  datoritd folasixi drumurile- publice pentru transportal hetoanelor sau al alior materisle, se va
executa curdtarea nneurilor de pimént sau de alte reziduur din santier;
> vutilaisle si mitloacsle de traneport vor i verificate periodic in ceea ce priveste nivelul de
monoxid de carbon ¢i concentrafitle de emisii in gazele de esapament §i vor fi puse in functivne
numai dupd remedierea eventualelor defeciiuni;
> se-va exercita un control sever 1a trangnortul de beton din ciment cu autobetonicre, pentru a se
preveni in totalitate descErcdiri accidentale pe trasey sau spalarea tobelor si amncarea apei cu lapte
de cimnant ' parenrsed din santier gau drumurile publice:
> procesele tshnologice care produc praf vor fi reduse in perioadele cu vint puternic sau se va
vrmiri 0 umectars mai intensd 2 supraterelor:
» la sfargitul stiptamanii se va efectua corstires fronturilor de lucny, eliminénduse toare degcurile
Dupi finalizaver luerdirilor la suprastructutd, zonele afectate vor & curfifate si nivelate, iar
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terenyl readus la stavea inifiald, prin acopetirea cu piméni vegetal §i plantares de vegetatie.
Recemandiri specifice: '
> restrictionarea suprafegelor shipate §i a celor denudate;
. limitarea dezvoltrii de infrastructuri conexe (drumuri de acces, puncte ds cazare, puncte de
oprite ete.} temporare fne durata hroririlor de constructis) § permanents (in faza de operare) pe
segmentele de drum situate in/la limita perimetrului siturilor Natura 2000:
> management corespunziitor al traficului wiilzielor (carburanti cu limite de toxicitate conform
nommelor In vignare):
¥ realizaren unui maragement eficient al denozitirii hidracarburilor 51 2 altor subsiange toxice in
perimetrul santierului, astfel Inclt acestes &5 nu fie niiocats depozitate in sau in apropierea
zonelor protejate;
> reslizares wnui management eficient al dessurilor, prin asigurarea transportirii lor imediate in
cazul in. care se lucreazl in anropieres zonslor protejate:
»  monitorizares pertodicd a stirii vegetatiel din zona ndiacents drvrmint (in gpecial In vederea
wrmiiririi speciilor potential invazive ce pot s& piitrunds in zonele protejate) §i aplicarea unor
misuri de risnagerment specifice i cazul in care se constars degradari ale acestor sisteme;
> mentinerea gupraferelor de proteciic In jural habitatelor valoroase din zon& si din apropierea
Zonei de constrctie si 2 panourilor care o ecrancze polvares cn praf §i compugi toxici din gazele
de esapament;
¥ depozitarea phméntutui sinat, a sterilului §i a altor materiale la o distantd care si nu permitd
scurgeri sccidentale in aibia apelor de suprafapi;
> management corespunziitor al traficuluf viilajelor (carburanti cu limite de toxicitate conform
normelor in vigoare);
> reslizarea vnui management eficient ol depozigirii hidrocarburilor si a alfor substante toxice in
perimetrul santieruhid, nstfel tneit acester 3% nu fie niciodata depoziiste in sau in apropieres
siturilor proteiate;
> rezlizares womi management eficient al deseurilot, prin asiguraren mansportiedi lor imediate in
cazul in care se lucreawi in san n apropiersa siturilor protaiate:
> se va impune planificarea §i sustinerea materiald a unui program de realizave, monitorizare a
misurilor de rednoere a impacturilor, prin termenii de referinfi i buget.
Faza ¢¢ constructie:

Prevenirea §i redncerea potentialelor surse poluante. diunitoars tuturor componentelor
biotice, prin:
¥  managementul corespunaator al traficuiui vtilajelor (carkt ranfl cu limite de toxiciiate conform
normelor in vipoare): ' |
¥ supravegheres eficients a moduli i locagiet de depoziiare 2 hidrocarburilor, a materialelor, §i.
a altor substante toxice in perimetrul gantierului, asifel incat acestea 8% nu fie niciodaty dspozitate
in s in apropierea sitarilor protsjate:
»  geationarea eficients a degeurilor, transportares imediath in cazul in care se lucreazh fn sau in
apropierea siturilor protejate.

Prevenirea impactibyi asupra tutoror compenentelor biotice, cu precidere asupre celor de
intares protectiv va £ realizats prin:

* planificsree §i sustinerea materiald & unui nrogram de raalizare, monitorizare a misurilor de

reducere 2 impaciorilor, prin termenii de referintd $1 buget. '

Feaza de operare:
Prevenirea riscurilor de fragmentate a habitatelor teprezint® uns din sursele cele mai
agresive de impact,
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Peniru controlul surselor de poluare recomandsim:
¥ mentinerea suprafetelor de protectie in jurul habitatelor valoroase: _
v’ restrictionarea accesului vehiculelor n cazul nerespectdnii standardelor privind limita de
texicitate a carburantilor conform normelor in vigoare.

Imyiact general anticipat

a) n nerioada de axscutis:

Cn toate ¢4 tn prezent datoritd tehnologiilor de exsculie modeme, a unor materiale pufin
agresive pentri: mediv si & wnel mecaniziri avansate, perioadele de execulie s-au diminuat mult,
ceea ce reduce fimpul de impact pe un traseu, efectele pot fi in esentd urmétoarele:

»  Migciiri importarte de terasamente, deblee sifsau ramblee cu excavafii in trasen ori in gropi de
imprumut, cars genercazi modificdri n stratale superioare de pamént, chiar dezschilibral lor
pature! si ymeori schimbri ale neisainhyi natural-
> Emisii importante de praf 5i noxe produse de gazele da egapament de la motoarcle extrem de
puternice — 100-200 C.P. — ale miiloacelor mecanice de transport ¢i utilajelor;
> Perturbarea prin zgomot si noye a fanei si florei:
» Scoaterea din cireuitul productiv de suprafers agricole;
> Emisii de noxe de diferite tipuri cu ocezie executirii lusririlor de construcii cum ar fi praf fa
betondi, zid¥rii sen: gaze in cazul betoanelor biriminoase:
¥ Disconfort imoortant prin poluere fonick, luminoass, vibrajii 5i emiierea de noxe, cauzat
populatiet din ageziirile situate in apropierea gentierelor
» Posibilitates aparitiei wnor condlicte sociale tntre populatia autohtona ¢ personalul muncitor,
In general mei violent i care va fi destul de mumeros in impul execufiei hucrrilor. ;
» Consumuri semnificative de materii prime, materiale si ensrgie, cu consecinfe negative asupra
resurselor materiale §i energetice, in special atunci c3nd este vorba de resurse neregenerabile;
» Infinal se poate concluziona ci ta perioada de executie arz log i important impact negativ la
modul cel mai general, dar 2 clirui durats ecte limitats de la o8teva luni ofinZ la 1-2 ani,

b) in pericada de =xploatars:
» Concentrares important a traficului pe noile coridoave astfel create cu noxe ‘nsemnate §i
perturbiri zde medinlui dar §i ale ponulatiei riverane:;
» Crestersa pericolului de accidente pe traseu ca umare a vitezelor sporite de circulafie
scceptate, cu efecte asupra participantilor la trafic dar §i prin exploxil sau incendii produse de
antovehionlsle prele:
» Cirenlatia in comun, cu viteze mari, & sutoivrismelor s1 mijloacelor de iransport greu.

Misuri de reducere a impactuini:

1. Camésuri generale de reducere a impactului, aw fost previizute urmitoarsle:
» Gestionerea circulaiei: planificarea locarilor de amplasare 2 semneloy/misurilor de gestionare
8 circulatici (deniveldri) ce umeazi a fi afigate/construite;
» Stropirea cu api a drumurilor de serviciu i a platformelor de ganticr Cupa necesitafi, pentra a
prevend erisiile purernice de praf;
» Imprejmuirea cu vanouri 2 zonelor in care se desfigoark activithy poneratoare de praf in exces
sau i care sunt depozitate materiale in vrac;
» Reutilizarea degenrilor remultate din reabilitare, oft mai muk posibil:
» Reabilitarea drumurilor de acces dupl incheicrea construcfiei;
» Programaren activititilor de defrigare a vageiatiei inalte vara thrzigt Hamna;
» Eliminarea conformii a desenrilor de construetie, wleiurilor uzate sl & altor degouri de pe
amplasamentil lusririlo: propuse;
» Depozitarea si mtilizarea adecvatii a materialelor peticuloass in zone cu acees controkat;
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» Refacerea vegetatiei pe eventualele suprafee decopertate;

» Refacerea vegetatiei in zonsle adiacente, imediat dupd inche erea lucrarilor:
> Repopularea teresirilor afectate cu specii de plants caracteristics aceste zone;

» Prevenirea deterioriirii suprafejei invecinate in vederea evitirii pierderii gi/eau afectarii
hhhltatelm' flori st*ee st favmﬁucr din u:mel-“ ?"Pr-tare $’ lim*f‘rme

gi vertebrate;
» Controlares nivelulni emisiilor de mulberi:
> Controlarea nolugsii fonice:
» Controlarea devershirilor de combustibili gi de alte materiale volatile pe sol gi in apropierea
canalizisilon:
» Prevenires compactirii sclului In epatiile destinate depozitirii matcrialelor §i dispozitivelor
utilizate in horrile de exeentis,
2. Mienri gpecifice de vedneare ¢ impactului:
» monitorizarea atentii a lucririlor propriu-zise;
»  monitorizares fimetiontirii santierului

Protoctia aernlui
Realizarea investitict propuss implics, in perioada de executie:
* Jucriri vrivind reabilitarsa strzilor analizate;
# traficul auto de lucru.

Aproape toate fazele.de activitate se constituie in surse de emisie de particule in suspensie,
Particulsie geverate de reabilitare sunt de origine naturaldl (peaf mineral).

Aceste surse de pertienle simt Insotite de surse de emisie a poluaniilor specifici motoarelor

cuardere inferd, reprezeniate de motoarele utilajelor care executi opersfiile respective.

O alta surs? de noluanii specifici motoarelot cu arders interni esic reprezentats de traficul
po de lucru (autovehiculele care transport materiale s produse necesare modernizirii).
Utilajele, indiferent de tisul lor. fincfioneaz# cu motoare Diesel, gazele de esapament evacuate i
atmosfer contindnd intregul complex de poluanti specific arderdi interne a motorinei: oxizi de
Rzot (NOx), compusi organici volatili nonmetanici (COVam), metan (CH4), oxizi de carbon (CO,
C02), amoniac (NH3), particnle cn metale grele (Cd, Cu, Cr. Ni. Se, Zn) hidrocarburi policiclice
(HAP), bioxid de sulf (S02). Complexul de poluanti organici si anorganici emisi in atmosferd prin
gazele de esapament contine substante cu diferite grade de ovicitate. Se remarcs astfel prezenta,
pe lauga polnansii comumi (NOx, 02, CO, particule), a vnor substange cu potential concerigen
evidentiat prin studii epidemiologie efectiate sub egida Organzaiisi Mondiale o sEntati g
amme: cadmiul, nichelul. exomul ¢i hidrocarburile aromatice policiclice (HAP). Se remaxcd, de
asemenen, prezenta protoxidulul de azot (N20) - substania incrimina’a in epuizargs stratuiui de
gzon stratosferic - §i a metanului care, impreund o CO, au efecte 2 scacd zlobali asupre mediului,
fiind gaze cu efect de serd. Este evident faptul ¢2 emisiile de polusnfi sead cv efit performantele
motorului sumt mai avansate, tendinta in lume fiind fabricarea de motoare cn consumuri ¢t mai
wmici be vmitsten de putere si cu un control cat mad restrictiv al emisiilor B -fm‘wﬁ?a arie ¢ emisiea
poluantilor i stmosfers, specificd realizirii lneriisilor, este smplasamentul podul

Sursele de emisie a poluantilor atmosferici specifice 1b1.’. stivaiui :.Ll'\iJ.;n “unt surse la sol
say Tn apropierea solulvi (InBitimi efective de emisie de pand I2 4 m faé de nively! sclulw), @
mobile. Se menjioneazs ci emisiile de poluanti atmosferici corespunzitoare activitifilor aferenté
Tuerlirii sune intermitante. Sursele de ‘mruificare 2 atmosferei asociate activitEtilor care vor avea
lbc-tn amplasamentul podului suni surse libers. diseminate pe suprafeia e care au loc lucrBrile,
avind cu totul alte partionfarititi decdt sursele aferents unor acuvidy indust ale sam
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asemuindtoare. Ca urmare, nu se poate pune problema tmos mstalafll de captare - epurare «
evacuare in atmosferd a aerului impurifices si a gazelor reziduale.

Protectia impotriva zgometului si vibratiior

fn verioada de execuie vor apare surse semnificative de zzomot reprazentate de utilaiele in
Tencliune ¢ de traficul avto de lucru,

S¢ estimeazi i nivelarile de zgomot pot atinge 70-90 4F (A),

! In zona locatititilor se estimesz% o3 nivelurile echivalente de zgomot, pentru parioade de
referingé de 24h, nn vor depisi 50 4B (),

La treceren autobasculentelor prin localitifi pot apare niveluri ale intensitigi vibratilor
peste.cele admise prin SR 12025:1994, N ge pot face progn-ze din cauza numdrulvi mare de
factori de influent®. Mivelwile de vibretil se atennaazi on pitratn! distantei,

Protectia solvind of subeolalud
Forme de impact nogibile: asupra solutui-

» degraderce fizics superficiali 2 solului pe srii foarte restrénse adiscente drumutui in zonele de
Jparcare 3i de luerr & utilgielor - se apreciazs o perioadd sourt® de reversibilitate dupé terminarea
Incrdiriler st refacersn aceator grii;

» deversiri accidentale de produse petroliere la nivelul zoneior de lnery - posibilitate relativ
redusi in conditiile respectirii misurilor pentry protectia mediulvi, pasibilita de remediere

imedisti:

Afectaren subsolului, pAnd le adéncimi de maxim 30 ot poats andrea accidental in cazul
deversiirilor de produse petioliere. Remedierea este facil¥ si posibil o £ efsotats imediat,

Protectia ecosictemelop terastrs

I conditii normale de executic nu pot apare surse semnificative de poiuare pentu mediul

‘terestru, dac ce evitll exproprierile.

Protectia asezirilor umane gi 9 altor obiective de interss pubii

Locnitorii din zonele imediat adiacente nu vor fi afectati prin expunsrea la atmosfera
poluath generate de lucrisile din fimpol fazei de constructie, Contrib & poluantilor emisi (gaze i
particule agrasive) in pericada de constructie la cresterea ratelor de corcziune a constructiilor §i
instalagiilor esiz minor

Gospodirives deseurilor

Peptru a asigora menagementul degeurifor o conformitats - legislatia nationald,
antreprenom) general ol lucrlirilor va incheia contracie cu operatoni (e sal ibritats locali in vederea
depozitirii deseurilor. Principalul tip de degeuri va fi reprezentat prin deseuri de constructie inerte
(piméni, balast, piairs, ciment, asfalt), pentru care s propune refolosires sau depozitarea in cea
mai apropist halda municipald de desenri. Referitor la desenrile mensiere, aoeaten vor fi constituite
din hértie, pungi, folii d¢ polistilens, ambalaje PET, materii orcanice (resiuri alimentare) rezultate
de la personaiul de executie,

Gespodiirires substanielor toxice 3i periculoase

Substaniele toxice si periculoase pet fi: carburantii (motoring) si lubrifiantii necesari
functionarii wilajelor. Date fiind distantele reduse ndnd la eventnalele puncte de aorovizionare, nu
este necesarid depozitarea in amplasament a acestora. Alimentarea cu carourany = utilajelor va fi
efectuatl cu cisieme auto, ori de céte ori va fi necesar. Utilajele cu care se va lucra vor i aduse in
santier in perfecth stare de functionare, avind ficute reviziile tehnice ¢ scnimburile de lubrifiangi.
Schimbarzs lubrifiangilor §i ntrefineren acumulatorilor auto se vor sxecute ‘n ateliere specializate,

5.6, Anajiza inanciard 3i economicii sferentd realiziirii lncrivilor de mtervertie:
8) prezemiarea cadrulai de amalizd, inclusiv specificerea perivadei de referintd o
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Intratea Primaverii, Rasaritului, Intrarea Rasaritului, Drumy! Sondelor

prezentares seenariulni de referingi;
Conform temei de proiectare, se propune modermizares siazilor | epozitelor, Margeanuly,
il Intrarea Parcului pe o
lungime de 2000,00m, strazi aflate ia domeniul public al orasuhy Videle.
Din penetl! de vedere 2 Beneficiarului perioada de referin{i este de 23 de ani.
In cade! protectului s-a propus adoptares solutiei 1, confrm Expertizei tehnice
Modemizarsa strazilor se va face prin realizarea wnei stmcture rutiese lastice. reglizarea
scargerii apelor nluviale de pe suprafita strazilor, vealizares de ancesc 1 propiictati, aducerea la
nivel a caminelor de vizitare < 4 rasuflatorilor de gaze existenie in
realizaren semmalizarii vartioal «f nrizontale pe aceste strazi.
STRADA FRASINETULLY
Partz carosahiia
» 4 cm givat de vizaedi RALS conforn AND 605 (RA16 rul 50/70 conform SR EN 13 108)
» 6 cm strat de binder BADPS22 4 conform AND 605 (BA22.4 leg 50/70 conform SREN
13108)
- » 15 em piatrd spart4 conform SR EN 13242+A1
» 22 em steat din balast conform SR EN 1 3242+A1
P decapare si scarificarea stratolui remmliat dunz decapare
> 4cm strat de uznr BAR conform AND 605 (BA8 rul 50/70 conform SR EN 13108)
> 10 em strat de baton de ciment C16/20
» - 10 em strat din balast conform SR BN 13247441
» Sapatura zona trotuar

sariea carosabila precum si

Aceese proprieinti
¥ - 4 om sivat de uzird BAR conform AND 60% (BAS rul 50/70 conform SR EN 13108)
> 15 em stret de beton de ciment C16/20 _
> 15 om strat din balast conform SR EN 13242+A1
> Sapatura zona acces proprietate

STRADA FILORILOR SISTRADA BANCIT
Parte carasobila .
> 4 em sivar de nzurd BA16 conform AND 605 (BA16 rul 50/70 conform SR.EN 13108)
» 6 om strat de binder BADPS22.4 conform AND 603 (BA2Z.4 leg 50/70 conform SREN
13108)
- » Geoeeranozit antifisuca
» 3-4 om frezare structira rutiers existenta
» Reparatii looals 1 structura rutier existenta
P Gom pavele din heton.
> §om strat de nigin
» 15 cm stret din balast conform SR EN 13242+A1
»  Sapatura zons trotuar
Aecese propyietar!
» 8 cm psvele din beton
» 5 om sirat de nisin
» 20 om strat din halast conform SR EN 132424A1

» Sapatura zona acces proprietate
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Strazile proicciate vor fi incadrate pe toata lungimea cu bordura de beton 20X25 cm
conform profilelor transversale tip,
Apele pluviale de pe suprafata pirtii carosabile sunt colectate wateral in rigole carosabile
ise, santuri pereate cu beton say figole carosabile cu capac de unde apele sunt conduse spre
firele de vii existente in Zond, urde se vor desciirea,
Se ve realiza semnalizare verticala cu indicatoare de circulatic si sempalizare orizontala
prin marcaie de cirentatis,

b} awaliva corerii de bumuri 3t servicii eare fustifies necesitates y! dimensionaraa investitiei,
nclusiv progeove pe tevmen medin & hung;

Prin modemizares acestor strazi se umndreste crogterea nivelului de sigurantd i confort prin
Imbunditigirea condiiilor de exploatare 4 infragtructuri rutiere,

Raalizarzs acestor tyoreri g impune si din urm#tosrele motive:

Stehilitate gi rezistent in exnlcatare;

tmbumtitires graduhyi de confort al transportatorilor si calatorilor;

Micsorares emisiflor de noxe th atmosfers:

Cresterea sigurantei transportului auto si pietonal:

Cresterea vitezelor de circulatie si raducerss timpilor de parcurs respeciiv de asteptare;
imbunzistires aspectalui localitii:

Asigurare siowranisi fp evploataye,

YVVVVvViY

¢) amnliza financiscd: sustenabilitates financieri;

Capacitatea beneficianiui sroiectului dea gestiona implementarca investijiei propuse este
eritich penten succesnl iterventiei o, in final, pentru garantarea atingerii obisciiveloi stabilite. Din
aceasti perspectivé, beneficiarul proiectului trebuie s3 demonstreze o interventia propusi este
sustenabilii ¢in vunct de vedere financiar $i nu va pone in peticol capacitatea sa de a fndeplini
toate obligrtiile financiarve pe parcursul perioadei de referingd.

Sustenabilitatea financiar iraplic existents unui flux de numerar cumalat pozitv pentru
fiecars an al proicegiilor (mal simply, suficient numersr pentm desfigorarea firk probleme a
operativrilor fo fiecare an). Deficitele temporare pot fi acoperite eventual printr-un credit
revolving (csr2 epoi va 5 lust In considerars Ja detsrminarea fluxului de numerar), avind in vedere
¢ ipotezele raferitoare la scest aredit revolving sunt rezonabile in reiatie cu piefele financiare

locale.

- &) analiza economici; analize cost-sfieacitate;

Analiza economica pune in evidenta eficienta si wiilitatea projectilui pentri societate fn
ansamblu si releva contributia sa ia dezvoltarea €conomico-sociala.

Realizarea unei astfel de analize esie importanta in cazud investitiilor realizate in sectorul
public san i secioare strategice ale ceonomiei nationale. Criteriul sintetic de aprecim cste
rentabilitates nationala a projectului, caleulata ne baza valorii nete actuale si a ratei de rentabilitate
interns, fn acent sens, pe ifinga efectele cantitative pe care le genercaza projectul (profit, sporirea
veniturilor administratiei miblice, etc). se au in veders s aspectale economico ~sociale: acoperirea
ungr nevoi pentry sectoarele deficitare ale conoraied, absortia de forta de munca aflatz in somaj
ete.

In calentul veniturilor si cheltvistilor anusle in cazul malizei economice sunt incluse ai
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gele “secundare ”, ce nu au legatura directa cu proiectul de investiiii, dar sunt generate de acesta
(ex.: forta de munca ocupata prin realizares projectului, intensificarea activitatii comercidle sau
industrial dintr-o anumita zona, etc.). |

In evaluarea economica mu se includ in cheltuieli dobéxizile platite pentru credite primite,
impozite pe venit, taxe vamale etc., fntrucé la nivelul scoromie; nationals scesten arar ca plati de
transfer de 1a o ymitate economica spre alte unitati Snanciere, bencare san la bugetul statulwi,
exceptie facind cazul creditelor externe la care dobanzile expatriate se ian in caleul.

Analiza economica este neufra, atdt fata de distributia venitul: i, cit si de provenienta
capitalului. Desi analize va determina volumnl venitulni generat peete cheltuielils efectuate, eanu
specifica cine primeste tn realitate scest venit,

Beneficiile socio - economice ce vor fi inregistrate o2 wymare 2 ‘mplementarii projectului

- Crearen de noi locuri de muncs permanente i redicersa sormajulin

- Reducerea sumarniui de aceidente

» Reducsrea numanviul de imbolnavirt

- Bconomii din scaderen costului de exploatare (reducere corsum carburanti suto/an,
reducere coshirr explostare autovehiouls)

- Eeonomii din scederes timputui de parcurs

€) analize de riscari, misuri de prevenire/diminusre & risenilor.

Ipotezele principale luate in considerare a elaborarea analizei proieciu i sunt unmatcarele:

» Din punct de vedere Obiectiv general — mentinerea niveluly ¢e dezvoltare cconomica
actuala, ca valoare minima. Avand in vedere ca prognozele si estimarile se bareaza in mare parte
pe evaluarea situatiel actuale - este necesar ca sceasta ipotsza sa fe validata in perioada de
exploatare 2 proisctulvi. Avandn-se in vedere evohrilils recente, este ezonabil s2 presupunem ca
ritniil petual de cresters econmricn se ve mentine.

> Din pwet de vedere al disponibilitatii resurgelor financiare — Beneficiarul va asigura

finantarea cheltuislilor sunlimentave (conexe) ce vor aparea in timou! implementarii proiectulul,
» Din punct de vedere 2l intratinerii si protejarii infrastructurii moderizate - in scopul atingerii
obiectivului vizat pe fermen lung sste important ca, orasul Vidale sa sosta meatine infrastructura

‘modernizata 12 paramentrii tehnico — fonctionali adecvati, Beneficieru! va aloca atat fondurile cat

§i resursele umane necesare indeplinitii scestui obiectiv,

L2 nivelsi rezuitatelor estinate

Obtineres vezultatelor estimate este inevirabil Jegata 31 de o
conditii in afora contralului direct al proiectului.

Prinive acestea se numara:

- utilizarea echisamentelor si materialelor aclecvate, precum si a4 solutiilor tehnice si de
projectare in conformitats o nommele exisiente in domeniv. Rezultstsls proiectului sunt
influentate atat de calitaten materitlor nrime i & echipamentelor utilizate de catre contractantii
hucrarilor d= veabilitare, cat si de gradul de conformitate al solutiilor 2lmice cu cele mai bune
practici in domenjut. Supravegherea sistematicn & calificatn. efectusta de catrs promotorul
proiectuiui, va contribin semmificativ la reducerea riscnrilor implicate Jde aceste aspecie tehnice;

- vesnectarer nommelor de proifectare 3 de protestie @ medidu! inc mjtg.'r_-mr. Pe tot
parcursul procesului de identificare a solutiel tehnice ce va £ implementaia si de elaborare a
detaliilor de executic, un element ssential este reprezentat de respectarsa lepisiatiel existente in
domeniul constractiilor &f in domeniul madivhni. Tn acesr sens au fast intreprinse toate eforturile

retizarea wnor factori si

necesare ventry identificarea celei mai potrivite solutii din punci de vedere at costurilor ai

conceptici fehnice:

(A
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- existenta unui mediy economic, politic si social stabil Exploatarea in viitor a dramurilor
de interes local incluse in actualul proiect de investitie este fluentata intr-o anumita masura si de
contextul legislativ si socio economic. In etapa operationala pot sa apara influente negative (de ex.
rata ridicata a inflafiei, nivel ridicat 4} fiscalitatii) ce pot descuraja investitiile, factori care pot
influenta atingerea obiectivulisi propuse in proiectul nostru, :

Analiza riscului

Poate fi atit cantitativa, cit si calitativa $i depinde de existenta datelor i a cunostintelor
respective. O importants deosebits o au datele cu privire a toxicitatea materialelor, durats

ii, reactionarea populatiei sau a plantelor/ animalelor si conditionalitates si neclaritatea
_ : sl

Gruparea varigbilelor utilizate in cateporii omogene:
- Riscul de finalizare: riscul ca finalizarea proiectului s fie intfrziats fn general din motive
tehnice;

- Riscul de operare: care include riscul tehnologic; este acela in care proiectul nu se ridics
Ia nivelul corespunzator fluyului de venituri §i cheltuieli fie prin nerespectarea productiei de
energie calculate in proiect, fie din cauza costuriior mentenaniei care deplisesc previziunile de
Identificarea posibilelor variahile dependente din punc de vedere determinist, care pot duce
la cresterea distorsiunii rézultatelor ¢f la incegistriri duble. Avénd alese cele mai semnificative

0 noud valoare pentru fiecare variabils si recalculdm costul investitiej si rata intemi a rentabiligitii
astfel notindu-se diferents comparate cn cazul de bazy,

- Riscul financiar decurge din proportia mare % imprumuturilor luate de Ja bénci, Impromuturi ce
primesc ca destinatie acoperirea cheltuiclilor pentru realizareg obiectivului de investitii. Acest gen
de risc constf in acess cd, in cazul aparitiei unei conjuncturi nefavorabile, profiturile se
volatilizenzs, cedand locul pierderilor. Firma ajunge in situatia ca, din rezultatele sale financiare si
nu poatd achita nici dobfnzile Ia imprumuturile contractate, '

- Coeficientul de rise este foarte mare atunci chnd este vorba de un risc independent de agentul

preocupat de elaborarea onor metode eficiente de analizi a risonlu;.
Odatii adoptati decizia de investitii §i aleas# o varianti de realizare a proiectylui, se pot identifica
riscurile ce pot s# interving pe durata de viats 2 proiectulyi. .
Astfel, in etapa de pregitire a proiectulyi ce definese activitétile ce compun preiectul, resursele
necesare, pai‘ticipaﬁn}ii si competentele lor in cadrul projectului, se identifics factorii interni si
externi de influentd. Prinire categoriile de riscuri specifice acestei etape, se pot enumera riscuri ce
apar la stabilirea specificatiilor de proicct si » necesarului de resurse.
Ptintre metodele de.diminuare 5 riscwilor ce apar ¥ aceasts etapd, se recomandi:
> utilizaren unor instrumente economico — matematice de caloul §i previziune a necesaruluj
de resurse, precum si de alocare a acestors: ichnici de prognozi, tehnica simularii, analiza
sensibilititii rezuitatelor, planificares activititilor cu metoda analizei drumulai critic (CPM),
metade de programars matematios pentru slocarea de resurse, metode de dimensionare a stocuriior
si altele; ‘
> utilizarea unor proceduri  formalizate de identificare a risourilor: arborele erorilor,
realizarea nnei listz o riseurilor posibile, realizaren unui profil de risc, stabilirea tiscurilor pe baza
expetientslor precedente §i comparares riscuriler en cele survenite in. cadrul proiectelor similare,
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identificarea riscurilor ce Pot surveni in derularea activitigilor si a bugetului proiectului prin
detalierea profunds a acestors, , :

In pericada de executie a prolectului, factorii de risc sunt determinati de caracteristicile
tehnice ale proiectului, experienta si modul de Jueru al echipei de execufie, parametrii exogeni (in
principal macro-economici) ce pot s§ afectese sumele necesare finangdrii in aceastd etapi,
Principalele riscur: ce apar song;

= riscul tehnologic care apare in cazul unor investitii cu grad ridicat de noutate tehnologics.
general, investitorii se simt mai 1n signranid dacs tehnologia a fost probatx tn alte proiecte,
folosirea unei tebnologii probate fiind o conditie de a se acorda un Tmprumut;
- riscul de depsive a costurilor ce apare in situatia in care nu s-su specificat in contractul de
execufie sav in bugetyl investitiei actualiz4+i ale costurilor sau cheltuieli neprevizute;
- riscul de intrziers ¢ depisire 2 duravai stabilite) poate conduce, pe de o patte la cregterea

nevoii de finantare, inclusiv a dobéinziler aferents, jar pe de alth parte la intirzierea intrdirii in

exploatare cu efecte nagative asupra respectéirii clavzelor fad de furnizor §i de clienti;

- tiscrl de interfats eeto generat de interconditionarea dintre diferifi executanti pe care
participi la realizarea proiectulni si derivé din coordonarea executantilor sau din incoerenta fntre
clauzele diferitelor sontracte de executie;

- riscul de subcontractanti este asumat do ttulanu! de contract cind trateazs lucrdri in
subantreprizs,

- riscul de indexare 2 costurilor roiectului apare in situatia In care nu se previd fn contract
clauze ferme privind finalizaren proieciului la costurile previizute la momentul semnérii acestuia,
beneficiarul fiind nevait s suporte modific#rile de prey,

Intre metodel= ce pot fi utilizate pentru prevenirea san diminuares efectelor unor astfel de riscuri,
Se enumeys:
= transfern! riseului, ol o ferfd parte ce poate prelua gestiunea acestuia precum companiile de
asigurliri §i firmele enecializate fn realizarea uror plrti din project;
= diminuvaren riscului prin programares corsspunzdtoare a activititilor, instruirea personalului
sau prin reducerea efectelor in cazul aparifiei acestuia formarea de rezerve de costuri sau de timp;
= selectaren stiinfifics a subcontractorilor (folosind informatii din derularea umor contracie
antérioare) §i negocicren atents o contractelns. :

in perioada de exploatare a proiectulii cea mai frecventd problems ce apare este legati de
capacitatea beneficiaralni de profect de a exploata in mod corespunzator obiectivul fizio realizat,
adicd de a fi capabil 52 atingd nivelul de performants stabilit s o depasii costurile planificate, jar
in aceastd etani apar riscuri de deplisive 2 costurilor de exploatare, de aprovizionare, de forfs
majord, politice szn lagisiative,

Pentru diminuarea acestor tipuri de riscuri se pot folosi metode précum:

- instruirea corespunzitosre 2 persongluii fn exploatarea echipamentalor say tehnologiilor
realizate prin projecs:

= Wtilizarea unor furnizori care au o bung feputatie in indeplinirea obligaiilor contractuale;

= eunoagterea si respectaren reglemenitirilor legislative in domeniu;

- studierea cv anticipatie a cardului politic si creaves wnor aliante care si permity
protejarea investitiei si a firmei. .

Riscul poate avea origin multiple, poate rezulta din combinatii de factori §i variabile. De
aceea, alegerea variabilelor implics ea Tnsusi riscurd precem:

- informatia incomplers asunra protecrulul care induce incertitudine;

- fluctuatii foarts mari ale valorilor vavisbilelor fatd de valoarea medie aleasa;

- erori de estimare & tendinielor, de altfe! desiu! de frecvente In cadrul proiectelor.

%



6. Scemariel/Optiunea tehniemeeonamic(ﬁ)-optim(ﬁ), recomandat(3)
6.1. Comparatia scenariilor/optiunilor propus(e), din puact de vedere tehnic, economic,
financiar, al sustenabilititii gi riscurilor
Pentru compararea scensriilor de realizare 2 investitiei au fost analizate trei scenarii, astfel:
Scenarinl 1
In seenarinl 1 se prevede reslizaren stracrurii rutiere a strazilor conform solutie 1 propuse in
expertiza ichaica, astfel:
STRADA FRASINETULLIY
Parte carosabila
» 4cmstrat de uzurs BA16 conform AND 605 (BA16 rul 50770 conform SR EN 13108)
» 6 cm strat de hinder BADPS22 .4 conform AND 605 (BA22.4 leg 50/70 conform SREN

» 15 cm platrd sparts conform SR EN 13242+A1
» 22 cm sivat din balast conform SR EN 13242+A1
> decapare 5i scarificaren stratului rezultat dupa decapare
Trotuare
> 4.om strst de s BAR conform AND 605 (BAS rul 50/70 conform SR BN 131 08)
> 16 cm etrat de beton de ciment C16/20
P 10 cm striit din balast conform SR EN 13242+A1
> Sapatura zona trotuar

Accese proprigrati
» 4 cm strat de wours BAR conforma AND €05 (BAS rul 50/70 ¢conform SR EN 13108)
» 15 cm strat de beton de ciment C16/20
» 15 cm strat din balast conform SR EN 13242+A ]
» Sapatura zona acces proprietate

STRAD.4 FLORILoR STSTRAD Y4 BANCT
Parte corosahila

» 4omstrat de uzurs BAL6 conform AND 605 (BA16 rul 50/70 conform SREN 13108)

» 6 om strat de binder BADPS22.4 conform AND 605 (BA22.4 leg 50/70 conform SREN
13108)

» 'Gmcampozit antifisura

» 34 om frezare structura rutiers existanta

» Reparatii locale Ia structura rutiers existenta
Trotuare

» 6 cm pavele din beton

» 5cm steat de nisip

> 15 cm strat din halast conform SR EN 13249+A1

» Sapatura zona trotuar
Accese proprisrar

> 8 com pavele din beton

» 5 cm strat de nisip

» 20 cm strat din balast conform SR EN 13242441

» Seapatura zona acces proprietate



» 15 em strat de beton de ciment C16/20

» 15 em gtrat din balast conform SR EN 13242+A1
» Sapatura zona acces proprietate

CBTUTR ZOH8 Qg Drdph et

investitla de baza

igisialetii | 1504500 147633550 7.366.88421

LUI___ 1 1.8e8d 303.084,96 1.998.268,96
o 3.92 | 746,276,37 467484987

STRADABANCHE 126.863,38 794,56538
82 | ubiaje, eviupaeiuis isauologice i funciionale P %00

homae |
43 Utilaje, echipamente tehnologice si funciionale care i
_} mecesitd roonis)

0,00 0,00

Uﬁlﬁi&, schiipaments

- : £
VEICL §1AUr

4.4 tionale care 0,00 0,00 : 0,00
| pu necesit® montaj si echipamente de wansport |

45 | Dotari 1 Dboo 0,00 0,00

46 Active pecorporsle | 0,00 .00 0,00

__ TOTALCAPITOL4 | 6.190.68900 | 117622521 7.366.884,21

Scemaricl 3 (fara realizares fnvesticied)

fn situatia in care nu se vor realiza lucrin} de modernizare a strazilor, prin natura factorilor
ce acfioneazi negaliv asupra drumurilor (inghej-dezghel, cantiiffile de precipitafii actuale i
viltoare, vibratiile genernie de traficul grew, etc.) degradarile drurauriler se vor amplifica.

Tinand seama de cresterea continua a traficulni gren si 4 cepacitatii portante scazute a
aoestor drumuri in Himp pot aneres degradari 2'2 cosslor din zons drwwurilor precum si cresterea
valumului de praf si noxe degajete de aceste masini si utilaje in zoma,

Toate acestea demonsirsars ca cote necesera renlizares ncestel investiiii.

6.2, Selectarea gi justificarea sceparivini/opliunii eptim(e), recomandat{e)

Din punct de vedere tehnic si economic expertul tehmic recomands Solutia I. Aceastd
solutie se preteazi materialelor dis zond 3i solutiilor ehnice aplicate in ulima pericads pe Jucrar
similare. Totodatd solutia are o vitezi mai mare de exsculie, far din experienta uliimilor cordracte
similare este mai economica din vunct de veders financiar.

Solutiile alternative propuee desi asigura cap

atea portenta a stroctorii mtere sunt solutii
mai scumpe si presupun tehnologii de executie oy grad de dificultate sporit.

Luersivile protectate nu inrodue efecte negative suplimentare fa de sinuatia existentd
asupra solulvi, mioroclimarului, anelor de suprafati, vegetatiei, faunei, peisajului, deci nu sunt
afectate obiective de interes cultural san istoric.

Lucratile de modemizare a dramprilor nu reprezint® §i nu produc surse de;

= poluare a apelor;

- ‘poluare 2 asmilui;

- zoemot 31 vibratii:

« radiatii;

- poluare a solului gi subsolului;

- poluare a ecosisternelor terestre i acvatics,

- poluarea asezérilor umane si a altor obiective de interes public;

- desguri de orice natur;

- substanie toxice periculoase.



i

- Trasarea gi pichetarea lucrérilor se fac pe baza plenurilor de situatie, a profilelor
' longitudinale si a profilelor transversale si constau in determinarea, materializavea si reperarea

. punctelor caracteristice care definesc elementele traseulul (alinfamente, curbe, schimbiri de
o declivitagi). '

Justificarea necesitatii proiectului:
Sub actiunes traficului si a factorilor climaterici suprafata strazilor s-a degradat,
- prezentand defectiuni grave (gropi, deniveliri, tashri, burdusiri, sleauri etc.) ceea ce face ca in
- _ anotimpurile ploicase strazile si devind impracticabile, ingreunind accesul locuitorilor ciitre
' principalele puncte de interes dir orasul Videle,
Santurile pentru seurgerea apelor sunt colmetate, iar pe ghumite tronsoane nu exists.

i Apa provenita din precipitstii stationsaze ve partea carosabila formand sleauri si vai acolo
unde pantz longitudinala este mai mare.
- Modemizarea strazilor sus mentionat va conduce la:
¢ posibilitaten utiltizi~ii lor in tot cursnl anuhyi indiferent de starea vremii;
oy Srreduceran consumului de carburanti §i lubrefianti la vehizule;
-

Preducerea cheltuislilor de Intretinere & autovehiculelor;
#oresteren vitezel de circulatis:

- Lreducerea volunului de praf care impAnzeste atmosfera In anotimpurile cdlduroase prin
circulatia antovehiculelor;

“»eliminarea hiltirilor de ape de e nlatforms sirazilor, care constituie o sursé de formare

- gi transmitere a diferitelor holi infectioase si care due le degradares strazilor,
Odzt¥ cu modemnizares scestor strazi e nreconizeazd o crestere a fluxului de mijloace de
transport, atdt pentru ransportul de mévfuri cft §i pentru transportul de persoane, ceea ce va
conduce in mnod normal la infiinfarea unor societdfi cu profil divers de activitate, prin aceasta
reducéndu-se considerabil rata somajuhi, Aceste soctefiti prin cifra de afaceri vor coniribui la
Gk cresterea notentialulni economic al zonei, sporires & diversificarea mediului de afaceri.
. 6.3. Principalii indicatori tehnico-economie: aferenti investitiei:
A #) indicatori maximali, resneciiv veloarea totali & obiectivulai de investifii, exprimatd in
~ lel, en TVA i, respectiv, fard TVA, din care construciii-montaj (C+M), in conformitate en
- devizul general:
Valoarea totn'd a ohiectivolud de investitii (fare TVA) | conform deviz general este de;
6.320.418,97 LEY
- din ez -
i «consiructii montaj 5.507.093,23 LEI
Valoarea totalii a obiectivului de investiti! (cv TV A), conform deviz general este de:
7.586.326,06 LEIL '
™ din egre
-comstructii montaj 6.583.440,94 LE}
. b) indicaiori minimali, respectiv indicetori de performantdl - clemente fizice/capacititi
fizice care si indice atingerea fintef oblectivolul de investitii - si, dup# caz, calitativi, fin
vy conformitate cu standardele, normativele 5l reglementirile teimice in vigoare:
Lungime totala raseu stiazi projsclate i
= Sirada Frasinetulul o ___, km 0,623
A Straga Flotlor — km | 1413

-
i



Strada Banct e T

9
| Indicatoars ruicre el 0

R bug 36

¢) imdicatori financinri, socio-economici, de impact, de rezultat/operare, stabiligi fn functie
de specific! 5 finta Seclrui ohicctiy de investitii;

e

if Valoare TV.A f?:lm
| (famT.V.AL) (19%) TV, A)
—————— | fef Tei lei
TOTAL GENFRAL ;] 6.390.418,97 | 1.195.907,09 7.586.326,06

e e et

Diu eare C+ M | 5.507.093,23 | 104634771 | 6.553.440,94
d) durata estimaty de execuiie 8 obiectivuluj de investitii, exprinath in funi,
Durata de implementare 2 profectului este de 20 funi din care durata de executie pentru

‘modemizares strazilor csic ge 9 luni si dova luni proiect tehnie de executie,

64. Preventoreq modulpi fn care g asigurd conformervea eg reglementirile specifice
Iuneﬁunii Precankrate din numetnl de vedere 2] asipmrdicii rturor cerintelor famdamentale
apliesbile construstion sanforg gradulni de detalisre af rropunerilor tehmice

Pentru aceste strazi a fost intoemita o expertiza tehnics de catre expert tehnic ing. Lnea EE,
Radv, atesizt confirm cectificatului de atestare nr, 0575 |5 cerinfele A4 B2 1), in care gs-au detaliat
solutiile de modernizaren 2 strnotorii ere a acegtor strazi,

Dimensiunile de gaharit ale olatformei strazilor sunt cele corsspunzatnare drumurilor de
categoria a V-2 confoem Ordinuhyi o 1296/2017 pentm aprobarea « Normelor tehnice privind
proiectares, constriireg < modernizares drumurilor ».

La intocmirea documentatis 5.an respectat:

= Ordind nr, 50/1998 pengry aprobarea Normelor tehnice privind proieciarea i realizarea
strazilor in localitatile mrale;

- 0.G. nor. 42/1997 aprobais nrin Legea 82/1998 privind regiron) Juridic al drumurilor, eu
modificari si completari uiteriogre:

- colectia STAS-uri “Lucrari de dromupri™

- Indicativ PD) 177-2001si indicativ NP1 16-2004 privind dimesionarea structurii rutiere

= Ridicarea topogrofica a sirswilor projeciate

- Studinl Geotehnic realizat pentru aceste strazi,

65, Nominalizares surselor de fnsatare a investitiel publice, ca armare a analizei
financiare s ccoonomics: fonduri proprii, credite hancare, alocafii de Ia bugetul de
statbugetnl local  crpdive exierne garantate ssu coptractate de stat, fonduri exterme
nerambursabile, site sures legal constituite

Finantarea obiectivului de mvestitii se face conform 1ied in vigoare, din fonduri de la
bugetul de stat, bugenl loeal 21 orasului Videle sen glt= fopduri leoal congtituite.

] :S}r;

7. Urbagism. scorduri 81 avize conforme
7.1, Certificatul de urbanism emie in vedares obfine auterizatici de constriire
Certificat de urhaniem srajs de Primaris orasnbal Videle

7.2. Stwéin topografle. vizet de clifre Oficiul de Cadastry si Publici¢ate imehiliars
Documentatic anexats nrezentel dacy nentatii

&% .



7.3, Extras de carte funciard, cu excepiia canurilor specinle, expres previzute de lege
Strazile se regasesc in domeniul public al orssului Videle.

74. Avize-privind asigurarea utilitifitor, tr cazul suplimentisi capacitifii existente
Nu este cazul

75. Actul administrativ al sutorititii competents. pentre protectia mediulul, miEsuri de
diminuare 2 impectulel, whsuri de compensare, modalitston de Integrare a prevederilor
acordului de mediu, de prineipiu, in documentatis tehnico-sconomict

Decizle etapa de incadrare emiss de Agentin pemtru Protectia Mediului Teleorman — in
curs.

76. Avize, acordurf §i studii specifice, dupd caz, care pot conditiona solutiile tehnice,
precam:
a) studiu privind posibilitates utilizirii unor sicteme shterpative de eficientd ridieatd pentry

crégterea performantiei enérgetice;

- nuesiccam!

b) stediv de trafic si studin de cirowlatie, dund caz
- nueste caml

€) raport de disgnostic arheologic, i cazul interventiilor in situri arheologice;
= nueste cazul

d) studin istoric, fa cazul wonumentelor istorice:
= nmeste cazyl

&) studii de specialitate necesare 1o fu nefie de specificud i;;}vgzsﬁiﬁeiq""'.
Studin geatehnic:
Studin topografie;
Expertiza tehnica.

Intoemit,

ing. Barbu Claudia
A,



ANEXA 22
Numele si prenumele verificatorului atestat Nr. 323 Data 24.12.2021
ing. Miti BARBU conform registruluj
Fima:$.C. ROAD PROJECT S.R.L. de evidents.

Adpesa: str, Libertatii, bl. L9, ap. 1, Alexandria
Tel: 0722073513, e-mail: barbu_miti@yahoo.com

REFERAT
privind verificarea de calitate 1a cerintele; A4,B2, D
a preizemiui , MODFRNIZARE S REABILITARE STRAZI IN ORASUL VIDELE,
JUDETUL TELEORMAN"
Faza de proieciare: D.ALLL

1. Date de identificare:

«  Proiectant geveral S.C.RPOAD PROJECT S.R.L. Alexandria.,,

= Proiectant de specialitate 8.C. ROAD PROJECT S.R.Lgﬂgxquﬂa ‘,'*'

- Investitor ORAS VIDELE e, Sy R

- Amplasament ntravitanul Orasalni VI;?ELE” o AW

= Data prezentarii projectului pentru verificare  22.12.2021 Il

2. Caracterisiici priocipaie ale profectului si ale constructiel y
Strazile propus pentre modemizare sunt: strads Frasinstulni. steada Flenl ii care s) 4 P

amplasate in intravilanul orasulni Videle, conform planu i de incadrare in zona DY, o pl de,pi Iy

Lungimen strazilor projectate in prezenta documentatic tehaica este de ZZSSW 4 ““ i S f«f 7

vor fi aplicate som conform planselor D-PTTO1 «f D-PTTI0
Structura ritiera propasa prin DAL & eplv;m 1 m confinuare este urmatoares:
1) In caznl stresit Fresinetului:
~4 om strat de wara dir boton asfeliic BATE cond
-6 em strat gz legatora din heton ssfaltic des:
leg 50/70 corform SR EN !‘."‘ﬂ'.‘_‘_
=15 om strat din belast conform SR EN 13742441
=22 em strat Hin ba'ast conform SR EN 13242+A1
-Decapare strichwra ruticra existenta, searificarss of cormactares & srasamentelor,
2) In caza! m‘avﬂar F‘!wrﬂt-r si Bamcif, precunm si a perearilor existente adiacent strazit Bancti »
= 4 om gtrat de noven din beton asfaltic BA16 conform AND %Ub (BA LS ru! 50/70 conform SR EN 13108)
- 6 cm strat s !"" ura din befon asfzliic deschis cu pietris sortat BADPS22.4 conform AND 605
(BA22 4 ley 57/70 comfiorm SR EN 1310%)
- Geooompozﬂ antifisora pe toata latimes partii carosahiis
- mt{ gtrat & #p0si i evistent
Pentru asigurarea confinvitati seurgeri avelor s.2 prevasut realizarea de rigole carcsabils cu capac
in cazul strazii Fiorilor si rigole carosabils deschise in caz T strazii Baneii si bf}:‘dan de beton 20x25 om,
Pe strada Frasinetuhui pe ambele parti ale strazii se vor realize iromare cu latimes de 1,50 m cu
urmatogres siroche rptiers:
= 4 cem etrat de vours BAY conform AJ\L:- 605 (BAE rul 50/70 conform SR EN 13108)
= 10 cm sirat de beton de ciment 16/
= 10 o strat din balast conform SR F“~‘ 1324Z+A1
Accesele lz propriztati Df‘\iﬁ‘mz pe sirads Frasinetulur vor aves uymatoarea siructura rutiera:
~  dom strat de waurll BAS conform AND 605 (BAZ rul 50/70 conform SR EN 13108)
= 15 em strat de beion da ciment C1&8/%
= 15 cm strat din bzlast conform SR BN 13242441
Pe strads Flerilor se vor realiza tomare conform planuiui de situatie 81 & profilelor transversale tip cu
urmatoarss structurg mitiera:
«  Gcmpevele din heion
= 5 cmstrat de nidip
- 15em stret din im‘é“' mﬂform SR "-".\.' 12242+ 4

Strazile proieciuie sunt strazi de L&tﬂ,ﬂ:*a I‘f 2 de folosinta locala, iar wmﬁle_[p ﬁ‘a};smﬁk # hﬁé

1 AND 605 (BA1S rul 50/70 conform SR EN 13108)
s ou pietrie szt BADPS22.4 conform AND 605 (BA224

T VOr SVER unnaloarea siructrs rutiera;
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73. Extras de carte funciars, cu exceptia cazurilor speciale, expres previzute de lege
Strazile se regasesc in domeniul public al orasului Videle,

T4. Avize privind asigurarea utilititilor, i carul suplimentirii capacitiiii existente
Nu ests caznl

7.5._ Actul administrativ al auterititii commperente pentru protecfia mediului, mifsari de
diminnare a impactelni. misuri de compensare, modalitates de integrare a prevederilor
acordolwi de mediu. de principiu, in docwmentatis tehnico-ecopomici

Decizie etapa de incadrare emisa de Agentia pentru Protectia Mediului Teleorman — in
curs,

76. Aviee, acordur! g studii specifice, dupd raz, care pot condifiona solutlile tehnice,
precur:

8} studiu privind posibilitates utiliziirii pnor sisteme siternative de eficientd ridicatd pentru
<regteres performante’ energetice;

- nueste cazul

b) studiv de trafic yi sivdiv de circulatic, duns raz:
= nu esté canm)

raport de diagnostic arheologic, in cazel intery entiilor in situri arbeclogice;
ou este cazyl

studin istoric, i cazul monumentelor istorice;
nu este cagy!

.

e A4

studii de specialitate necesare in funciie de spggiﬁig;uﬂ.ig@s’{ﬁ‘iei; B §
Studin peotehnic;

Studiv topoarafie;

Expertiza telinica.

Infocmit,
ing. Barbu Claudia



- 8 cm pavele din beton
= 5cmstrat de nisip
- 20 com strat din balast conform SR EN 13242+A1

3. Documente ce se prezinta la verificare

- Tema de proiectare

- Certificat de urbanism nr. ... din data de ........ieveen. omis.de Primaria Orasalui Videle.

- Memoriul elaborat de proiectant in care se prezinta solutia adoptata pentru réspectarea cerintei

verificate

- Planse desenate in care se prezinta solutia constructiva: planuri de situatie, profile Jongitudinale,
profile transversale tip. ,

- Note de calcul in care se fundamenteaza solutia propusa

- Expertiza tehnica: expert tehnic A4, B2, D - ing. Luca E.E. Radu (nr. 9575)

~  Alte documente:

a} In urma verificarii se considera proiectul corespunzator, semnandu-se si stampilandu-se conform
b) In urma verificarii se considera proiectul corespurizator pentru faza verificata semnandu-se si
stampilandu-se conform indrumatoruluicu urmatoarele conditii obligatorii a fi introduse in proiect prin grija

4. /ioncluzii asupra verificarii

iﬂVESlitOﬂllUi de Ca'ﬂ'e pmi&ctan!; ".-;u-.n.uwﬁm.-u L L T T T T Ty CETY YT
Am primit 4 exemplare ' Am predst 4 exeinplare
INVESTITOR / PROIECTANT Verificator tehnic atestat .

g Mit BARBD'

TS DS R I S e A
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Anexa 2 la HCL . oras Videle
Nr.£0.din 22.08.2022

Caracteristicile principale si indicatorii tehnico economici initiali ai
obiectivului de investitii:
"MODERNIZARE $1 REABILITARE STRAZI IN ORASUL VIDELE"

Denumirea obiectivului de investitii: "MODERNIZARE $1 REABILITARE STRAZI IN ORASUL VIDELE"

Faza ( notd Conceptuald /SF/DALVIPT

DEVIZ ESTIMATIV INITIAL

Beneficiar (UAT)

ORASUL VIDELE

Amplasament

Str. Florilor
Str. Bancii
Str. Frasinetului

VIDELE (cheltuieli eligibile lei, inclusiv TVA

Valoarea totald a investitiei (lei inclusiv TVA) 7.586.326,08
din care C+M (lei inclusiv TVA) 6.553.444.94
| Curs BNR lei/euro din data de 29.10.2021 4.9489
"Valoarea finantata de Ministerul Dezvoltirii, 7.310.406,78
Lucririlor Publice si Administratiei (cheltuieli
eligibile lei, inclusiv TVA)
Valoarea finantatd de UAT — ORASUL 275.919.28

Drumurile publice clasificate si incadrate in conformitate cu prevederile legale in vigoare ca drumuri judetene,
drumuri de interes local, respectiv drumuri comunale si/sau drumuri publice din interiorul localitatilor, precum si
variante ocolitoare ale localitiilor

categoriei de investitii de la
art.4. alin.(l) lit. ¢) din
Ordonanta de urgentd a
Guvernului nr.95/2021 pentru
aprobarea Programului
national de investitii "Anghel
Saligny”

Indicatori tehnici specifici UM Cantitate | Valoare lei inclusiv TVA
categoriei de investitii de la
art.4. alin.(1) lit. ¢) din
Ordonanta de urgentd a
Guvernului nr.95/2021
pentru aprobarea
~. Programului naional de
investitii "Anghel
Saligny”
Lungime totald drum ml 2285 3.843.120.89
Latime ml 6,25
Standard de Cost aprobat prin ordinul | KM 330.000 euro
ministrului  dezvoltarii,  lucrdrilor
publice si administratiei nr. 1321/2021
(euro fard TVA)
Verificare incadrare in standard de cost 339.851, 48 euro farda TVA
Indicatori tehnici specifici UM Cantitate | Valoare lei inclusiv TVA




Lungime totald drum ml 2285

3.843.120.89

Latime ml 6.25

Indicatoare Buc. |36 15,480

Standard de Cost aprobat prin ordinul | KM 330.000 euro

ministrului ~ dezvoltdrii,  lucrérilor

publice si administratiei nr. 1321/2021

(euro fara TVA)

Verificare incadrare in standard de cost 339.851, 48 euro fard TVA

Caracteristicile principale si indicatorii tehnico economici finali ai
obiectivului de investifii:
"MODERNIZARE SI REABILITARE STRAZI IN ORASUL VIDELE"

Denumirea obiectivului de investitii: "MODERNIZARE S$I REABILITARE STRAZI IN ORASUL VIDELE"

VIDELE (cheltuieli eligibile lei, inclusiv TVA

Fazi ( notd Conceptuald /SF/DALI/IPT DEVIZ ESTIMATIV INITIAL
ey Beneficiar (UAT) ORASUL VIDELE
Amplasament Str. Florilor
Str. Béncii
Str. Frisinetului
Valoarea totala a investitiei (lei inclusiv TVA) 7.586.326,08
din care C+M (lei inclusiv TVA) 6.553.444 .94
Curs BNR Ilei/euro din data de 29.10.2021 4.9489
Valoarea finantati de Ministerul Dezvoltarii, 7.310.406,78
Lucriarilor Publice si Administratiei (cheltuieli
eligibile lei, inclusiv TVA)
Valoarea finantatd de UAT — ORASUL 275.919.28

Drumurile publice clasificate si incadrate in conformitate cu prevederile legale in vigoare ca drumuri judetene,
drumuri de interes local, respectiv drumuri comunale si/sau drumuri publice din interiorul localitatilor, precum si
variante ocolitoare ale localittilor

~ Structura rutierd propusa pe strizile incluse in cadrul obiectivului de investitii "MODERNIZARE SI
REABILITARE STRAZI IN ORASUL VIDELE" este urmatoarea:

e Pe strada Frasinetului:
- 4 ¢m strat de uzuri din beton asfaltic;

- 6 cm strat de legaturd din beton asfaltic deschis cu pietris sortat;

- 15 cm strat din balast;
- 22 c¢m strat din balast;

e Pe strada Florilor si Bancii, precum si in parcérilor existente adiacent strdzii Bancii:

- 4 cm strat de uzuri din beton asfaltic;

- 6 cm strat de legaturi din beton asfaltic deschis cu pietris sortat.

Pentru asigurarea continuitatii scurgerii apelor s-a prevazut realizarea de rigole carosabile cu capac in cazul

strazii Florilor §i rigole carosabile deschise in cazul strizii Bancii si borduri de beton 20x2.5 cm.

Pe strada Frasinetului pe ambele pirti ale strizii se vor realiza trotuare cu latimea de 1,50 m cu urmatoarea

structura rutierd:

-4 ¢m strat de uzurd

-10 crn strat de beton de ciment.
-10 c¢m strat din balaslt.

Accesele la proprietati proiectate pe strada Frasinetului vor avea urmitoarea structurd rutiera:

- 4 ¢m strat uzurd BAS;




-1> cm strat de beton e ciment;
-15 cm strat din balast
Pe strada Florilor se vor realiza trotuare conform planului de situaie si a profilelor transversale tip cu
uurmétoarea structura rutiera:
- 6 cm pavele din beton;
- 5 cm strat de nisip;
- 15 cm strat din balast;
Accesele la proprietiti proiectate pe strada Florilor vor avea urmétoarea structura rutierd:
- 8cm pavele din beton;
- 5 cm strat de nisip;
- 20 cm strat din balast .
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§.C. ROAD PROJECT S.R.L. ALEXANDRIA
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DEVIZ GENERAL
8! obiectivulul de investitil:

Modernizare si reabilitare strazi in orasul Videle, judetul Teleocrman

PR.NR. 170 RP/2021
FAZA DALY

z
: g_% 0. 0.00
| TOTAL CAPITOL 1 0,00 0.00] 0.00
CAPITOLUL 2:
Cheltuieli pentru asigurarea utilitatilor necesare obisctivului de investtii
. TOTAL CAPITOL 2 0.08 0.00 0.00
CAPITOLUL 3
Aclwl'hahli pomm proiectare si asistenta tehnica
,000.00 4,710.00} 10,710.00}
5,000.00 1.710.00f 10,710.00
0.00 0.00 000§ -
¢.00 G.00/ a_r.g-
a.auo.eol 0.00 3,!00.05’-
). 570.00
8. 0.00 .00
180,000.00 .u.m.nni 244,200.00
0.00] Q.06 G000
{252 Sk do profezabiiiate 0.00 0.0 0.00
{3.5.3. Stuci de fersbistetiocumentufis do avizam & & de k i ¢ doviz paneral 50,000.00 2,500.00 §9,500.00
1354 Dx fiie tahmicn In vederea ehimerd avizek iauiior 5,000,00 2,450.00 17,850,00
25,5 Verficarea bahnicl do caliale a prolectull fefink: §i 8 defailtor de execufie 5,000.00 950.00 5,950.00/
3.5.8. Proivct tehnk i detaif do axscufie 110,000.00 0,500.00 13,000,00
3.6 Fom proceduritor do achizitle 30,000.00, 5,700.00 700,
3.7 (Consultanta; 50,000.00 00 £9,500.00
3.7.9. Managamentul d prolect peniru oblectivul de investiti 45,000.00 8,550.00 53,550.00/
3.7.2. Auditul financiar 5,000.60 950.00 5,950.00
3.8 |Asistanta tehnica: 55,000.00/ 10,480.00] 450.
9.8.1 Asistents tehnica W 16,000.00 1,900.00 11,900.00
|38.1.1. 00 p de 5,060.00 950.00 55850.00
2_ hhnl‘lm ol igerdntor db
! A axmlmmm aeule, avizal £,000.00 5000 5950.00
3 *SM”' ' 45,000.00 8,550.00 53,550.00
TOTAL CAPITOL 3| 330,800.00; 62,130.00| 302,230.00|
CAPITOLUL 4
Cheltuiehi investitia de baza
4.1 Icms:mc_ﬁ &l instatatif 5,454,988.00| 1,036,448.62| 6,491,447.62
4.1.1 (Pentru care exista standard da cosi 3,280,570.00 623,308.30 3,903.878.30
4.1.2 |Peatru care nu exista standard de cost _ 2,174,428.00 413,141.32 2,587,569.32
4.2 |Montaj utils amente ice si functionale 0.00 0.001 0.00]
4.2.1|Pentru_care exists standard de post
4.2.2 |Peniru_care nu éxista standand de cost
4.3 {utlla toh care necesitd menta] 0.00 0.00} 0.00}
4.3.1 [Pontry_ care exista standard de cos!
4.3.2 |Peniru_care nu exista standard da cost
54 WWM$IMWWbMMMMmM3I .00l 0.00l 0.001
o , z 7
4.4.1 |Peniu_care exista standany de cost
4.4.2 |Penitru_care nu exisla standand de cost
4.5 Dotari 0.00 0.00] 0.00}
4.5.1iPenlru_care exista standard de cost
4.5.2 {Pontry pary nu exista sfandard de cost )
4.8 _|Active necorporale 0.00 0.00} 0.00
4.8.1 {Penins cars exista standard de.cost
4.6.2 |Pentrv_care nu exista standard de cost
TOTAL CAPITOL 4 5,454,998.00 1,036,449.62 §,491,447.62




54,549 10,384, 64,814.48
52,095.23 $,060.09 61,993.32
246475 48840 2,921.15]
A
31,783.93 0.00 21,793.13
27,59547 0.60 27,5054
o ; L 6,507.09 000 5507.00
5.2.4, Cols afurantd Casel Sociale » Constructonlor - CSC 27,538.47 0,00 27,53547
u&?ﬁmmﬂmpwhmmm 0.00 0.00 0.90
5.3 _|Chelulell diverse si neprevezuts 455;199.84 88,487.97| 541,687.8
5.4 |Cheltulell peniru informare si publicitate 500.00 475.00 2,975.00
TOTAL CAPITOL 5 604,620.97 97,327 47 701,948.44
CAPITOLUL 6: Cheltuiell pentru probe tehnologice si teste .
6.1 |Pregatirea personalului de exploatare 0.00 0.00 0.00
62 |Probe tehnologice sifeste 0.00 0.00 0.00
TOTAL CAPITOL & 0, 0.00 .00}
TOTAL GENERAL £,390,418.97 1,195,907.09 T.SBE.ME‘
Dincare G+ M (1.2 + 1.3 #1452+ 41 +42+51.1) 5,507,003.23 1,046,347.71 s.maﬂ
TOTAL GENERAL {cu TVA) din care: T,586,326.06
buget de stat|  7,310,406.78
buget local 275,919.28
Cu standard de| Fara standard
Preturi fara TVA cost de cost
Valoare CAP.4 3,280,570.00 2,174,428.00
Valoare investitie]  3,843,120.8¢ 2,547,298.08
Cast unitar aferent investitiei 1,681,890.98 1,114,791.28
Cost unitar aferent investitiei (suro)] __338,851.48 225,280.42
Data 29.10.2021
Curs Eurg 48488
Valoara de referinta pentru determinarea incadrarii in standardul de co 2285
(ocuitori beneficiarifiocuitori echivalenti beneficiari/km) ;
PROIECTANT, BENEFICIAR,
$.C. ROAD PROJECT SR.L. ORAS VIDELE
g _PRIMAR,
BADANORS NICOLAE
T J i
1P T’ € SYIT !
i

oAEEts o S0/



